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в канун 110-летия со дня рож- 
дения Владимира Ильича Ленина 
мы обратились к кадрам, снятым 
в дни Октября. Они передают 
атмосферу решимости, боевого 
духа восставших рабочих и кресть- 
ян и в то же время наполнены 
праздничностью, которая как бы 
подчеркивает историческое зна- 
чение запечатленных событий. 

Ленина нет на этих кадрах. Но 
он незримо присутствует в каж- 
дом из них. Его воля, уверенность в победе, вера 
в торжество идеалов социалистической револю- 
ции вдохновляла красногвардейцев, которых мы 
видим здесь с винтовками наперевес, революци- 
онных солдат за пулеметом, знаменосца на бро- 
невике — всех, кто шел на штурм старого мира. 



Петроград в октябрьские дни. На улицах — пикеты во- 
оруженных солдат, матросов, рабочих. Реквизированные у 
столичных толстосумов автомобили призваны на службу 
революции. 

В ночь с 25 на 26 октября началось вооруженное восста- 
ние и в Москве. Немалую помощь бойцам революции ока- 
зали подвижные огневые точки — пулеметы, установлен- 
ные на автомобилях (здесь 90-сильный ФИАТ). 

• 

За рулем машины (трехтонного иПаккарда») — человек в 
кожаной тужурке. Солдаты автомобильных частей сразу 
встали на сторону революции. В этих частях служили, как 
правило, технически грамотные люди, главным образом 
квалифицированные рабочие, многие из которых были 
большевиками. 


С гордостью держат красногвардейцы знамя победившей 
революции. Медленно катит по булыжнику броневик «Гар- 
форд», несущий теперь службу по защите власти Советов. 

Фото из Государственного архива 
кинофотодокументов СССР 













Завершающий год десятой пятилетки 
характерен могучим размахом созида* 
тельной деятельности советских людей. 
Усилия трудящихся нашей страны на- 
правлены на выполнение и перевыпол- 
нение производственных планов* и со- 
циалистических обязательств. 

Достойный вклад в общенародное де- 
ло укрепления экономического и обо- 
ронного могущества социалистической 
Родины вносят организации ДОСААФ. 
Этот вклад слагается из результатов ра- 
боты по всем основным направлениям 
его деятельности, среди которых особое 
место занимает подготовка специалистов 
для Вооруженных Сил, а также кадров 
массовых технических профессий для 
народного хозяйства. В первую очередь 
речь идет о водителях транспортных 
средств, представляющих наиболее мно- 
гочисленный отряд специалистов, обу- 
чаемых в ДОСААФ. Уже сейчас почти 
каждый третий шофер-профессионал в 
стране и подавляющее большинство во- 
дителей личных автомобилей и мотоцик- 
лов — выпускники учебных организаций 
оборонного Общества. А если учесть, 
что автомобиль, автомобильный транс- 
порт играют сегодня огромную роль а 
народном хозяйстве и Вооруженных Си- 
лах, что водитель не только одна из са- 
мых массовых в стране рабочих про- 
фессий и армейских специальностей, но 
и из самых ответственных, порой решаю- 
щих по своему характеру, то нетрудно 
представить себе масштабы и значимость- 
задач, стоящих перед теми, кто органи- 
зует и ведет обучение будущих води- 
телей. 

В ДОСААФ накоплен немалый опыт 
подготовки шоферов и мотоциклистов, 
создана широкая сеть автошкол, спор* 
тивно-технических клубов, курсов. В 
распоряжении большинства из них до- 
бротные здания с классами, оснащенны- 
ми современными техническими средст- 
вами обучения, автодромы, гаражи. 
Сложился костяк хорошо подготовлен- 
ных кадров преподавателей и мастеров, 
отработана методика обучения. 

Все это в совокупности позволяет 
многим учебным организациям вести под- 
готовку водителей на высоком профес- 
сиональном уровне, сочетая ее с про- 
думанной воспитательной работой, как 
это, например, делают в луцкой авто- 
школе, награжденной переходящим 
Красным знаменем Главнокомандующе- 
го сухопутными войсками. 

Школа существует всего пять лет. За 
это сравнительно короткое время ее 
коллектив во главе с опытным специали- 
стом полковником запаса Андреем Ива- 
новичем Хабло самоотверженным тру- 
дом добился высокого качества подго- 
товки водителей. Руководитель вместе 
с парторганизацией школы сумел создать 
атмосферу творческого труда, взаим- 
ной взыскательности. В оборонном Об- 
ществе теперь уже многие десятки та- 


О качестве лодготоакн водителей 
в учебных и спортивных 
организациях ДОСААФ 


А. голяков, 

зюедующий сектором ЦК КПСС 

ких школ, заслуживших добрую славу 
умелой постановкой обучения и воспи- 
тания специалистов. По отзывам из 
войск, а также по оценке многих мест- 
ных партийных и советских органов, во- 
дители, прошедшие подготовку в 
ДОСААФ, в основном имеют прочные 
знания и необходимые навыки в экс- 
плуатации техники. 

В учебных организациях оборонного 
Общества, как и везде, по всей стране, 
развернулось социалистическое соревно- 
вание за достойную встречу 110-й го- 
довщины со дня рождения В. И. Ленина, 
успешное завершение десятой пятилет- 
ки. Выполнение взятых обязательств 
безусловно создаст хорошую основу 
для наращивания успехов в следующем 
пятилетии. 

В нашей традиции — не довольство- 
ваться достигнутым, штурмовать новые 
рубежи. Генеральный секретарь ЦК 
КПСС товарищ Л. И. Брежнев на ноябрь- 
ском (1979 г.) Пленуме ЦК КПСС указал 
на необходимость при оценке проделан- 
ного видеть не только успехи, но подверг 
гать критике недостатки, вскрывать ре- 
зервы, использование которых должно 
обеспечить более высокий конечный ре- 
зультат труда. 

Анализируя с этих позиций состояние 
подготовки водителей в организациях 
ДОСААФ, нельзя закрывать глаза на то, 
что качество ее далеко не везде и не 
всегда отвечает современным требова- 
ниям. Причин здесь несколько. И одна 
из основных — разного рода упрощения 
в обучении водителей. Немало еще 
школ, где не полностью отрабатываются 
предусмотренные учебной программой 
упражнения по вождению автомобиля в 
сложных дорожных условиях, по ограни- 
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ченным проездам, в темное время. 
Скажем, в кунгурской автошколе (Перм- 
ская область) в прошлом году большин- 
ство выпускников не занималось на авто- 
дроме, до 40% не полностью выполнили 
практические работы по техническому 
обслуживанию. Подобные примеры, к 
сожалению, не единичны. 

В некоторых школах занятия ведутся 
без учета изменившейся за последние 
годы дорожной обстановки, поэтому 
часть их выпускников оказывается плохо 
подготовленной к вождению на доро|'ах 
с интенсивными транспортными потока- 
ми, Видимо, надо усилить борьбу с лю- 
быми упрощениями в подготовке води- 
телей. Программа обучения — это свое-' 
го рода государственный план, и он дол- 
жен выполняться неукоснительно, без 
. отступлений. 

Иногда причиной сокращения часов 
практического вождения служит неоп- 
равданное отвлечение учебных длашин на 
разного рода хозяйственные работы по 
распоряжению местных органов власти. 
А поскольку сроки обучения призывни- 
ков в организациях ДОСААФ строго 
ограничены, восполнить отставание 
невозможно. Это важное обстоятельст- 
во, имеющее порой решающее значение 
в практической выучке водителей для 
Вооруженных Сил страны, не могут 
не учитывать должностные лица, прини- 
мающие решение о привлечении авто- 
мобилей из учебных организаций обо- 
ронного Общества на те или иные хо- 
зяйственные работы. 

Не лучшим образом сказывается на 
качестве подготовки водителей сниже- 
ние требовательности при оценке зна- 
ний и навыков курсантов. Говорить об 
этом приходится потому, что в некото- 
рых школах ДОСААФ существует пороч- 
ная практика завышения оценок как в 
процессе обучения, так и на выпускных 
экзаменах. К примеру, в челябинской 
технической школе во время контроль- 
ной проверки свыше 20% курсантов по- 
казали слабые знания, хотя большинст- 
ву из них преподаватели и мастера про- 
изводственного обучения постоянно вы- 
ставляли хорошие оценки. Невольно воз- 
никает вопрос: ради чего это делаетсяГ 
Скорее всего, по той причине, что сред- 
ний балл до сих пор является одним из 
основных показателей при оценке дея- 
тельности учебных организаций. 

Конечно, в определении индивидуаль- 
ных знаний и навыков каждого курсанта 
без балльной системы не обойтись, но 
вот, оценивая работу учебной организа- 
ции в целом, важно прежде всего учи- 
тывать уровень фактической подготовки 
специалистов на основе объективных 
критериев, которые реально бы отра- 
жали положение дел. Очевидно, настало 
время выработать такие критерии. Что же 
касается экзаменационных комиссий, то 
их долг твердо стоять на страже госу- 
дарственных интересов, не допускать 
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послаблений при оценке знаний курсан- 
тов, всегда занимать принципиальную по- 
зицию. 

Большим резервом дальнейшего улуч- 
шения качества обучения является со- 
вершенствование учебно-материалыіой 
базы. 

Наряду с хорошо обустроенными 
и оснащенными организациями есть еще 
немало школ и особенно спорттехклу- 
бов, где для подготовки водителей недо- 
стает наглядных пособий, классов лабо- 
раторно-практических занятий, совре- 
менного оборудования, нет автодромов 
или они не отвечают необходимым тре- 
бованиям. 

Заслуживают серьезного упрека ко- 
митеты ДОСААФ тех республик, краев 
и областей, которые не проявляют долж- 
ной инициативы в решении этой важ- 
ной задачи. Но бывает и по-другому: 
инициатива проявляется, да не находит 
поддержки на местах. Между тем ЦК 
КПСС и Совет Министров СССР обязали 
исполкомы Советов народных депутатов 
помогать комитетам ДОСААФ в об- 
устройстве их учебных организаций. И 
надо надеяться, что будут приняты над- 
лежащие меры для лучшего размещения 
и оснащения автошкол оборонного Об- 
щества с учетом важности их работы по 
подготовке водительских кадров и для 
Вооруженных Сил и для народного хо- 
зяйства. В особой помощи нуждаются 
автошколы районов Сибири, Дальнего 
Востока, Нечерноземной зоны. 

же касается спортивно-т ехниче- 
скйх клубов, а также курсов при перяяч- 
гіьГх организации ДОсААФ, то, навер- 
но," к решениям об открытии их комите-^ 
ты оборонного Общества должны под- 
ходить более ответственно, с учетом на- 
личия необходимой учебно-материаль- 
ной базы. 

Качество обучения водителей зависит 
и от умения правильно использовать 
уже созданную учебную базу. Успехи 
брестской, паневежской и других пере- 
довых школ во многом объясняются 
тем, что в них эффективно применяют 
разрезные агрегаты, электрифицирован- 
ные стенды, обучающие и контролирую- 
щие устройства, позволяющие усилить- 
наглядность и эффективность занятия. 
К сожалению, еще нередки случаи, ког- 
да учебная техника, оборудование со- 
держатся и обслуживаются неудовлет- 
ворительно и, естественно, не дают же- 
лаемого результата. 

Особо хотелось бы сказать о трена- 
жерах. Как подтверждает опыт лучших 
учебных организаций ДОСААФ и зару- 
бежная практика, без всякого ущерба 
для качества подготовки водителей 
часть времени, отводимого на практиче- 
ское вождение, можно заменить работой 
на тренажерах. При огромных масшта- 
бах подготовки водителей в стране это 
дало бы заметную экономию* топлива, 
моторесурса, сокращение численности 
мастеров производственного обучения и, 
что не менее важно, интенсифицирова- 
ло бы процесс обучения практическому 
вождению, так сказать, до выезда на до- 
рогу. По всей видимости, первое слово 
здесь за теми организациями, которым 
поручено составление учебных про- 
грамм. В них с учетом реальных возмож- 
ностей, очевидно, должна найти свое 
место наряду с существующей и трена- 
жерная подготовка, как это сделано в 
последней программе подготовки води- 


телей транспортных средств категории 
«В». И, конечно, очень важно в связи с 
этим развернуть широкое производство 
самих тренажеров — современных, не- 
дорогих, надежных. 

Какой бы ни была совершенной мате- 
риальная база учебных организаций, ус- 
пех в решающей мере зависит от пре- 
подавательских кадров. С чувством удов- 
летворения мы отмечаем, что в 
большинстве школ сложилось ядро пре- 
подавателей и мастеров, обладающих 
хорошей профессиональной подготов- 
кой, зарекомендовавших себя умелыми 
воспитателями. Каждый пятый работник 
в школах ДОСААФ — коммунист. 

И все же в работе с кадрами не об- 
ходится без издержек. Прежде всего 
это относится к подбору преподавате- 
лей ' и мастеров. Еще нередко на эти 
должности попадают недостаточно под- 
готовленные, а иногда и случайные лю- 
ди, все еще велика здесь текучесть кад- 
ров. О недостаточной профессиональ- 
ной пригодности мастеров обучения 
вождению говорят и такие данные. В ду- 
шанбинской объединенной технической 
школе, например, половина из них на за- 
четах в ГАИ получила низкие оценки. И 
пусть даже такие факты единичны, но и 
они недопустимы. 

Жизнь показала, что дальнейшее по- 
вышение качества подготовки водителей 
требует хорошо продуманного, плано- 
мерного совершенствования знаний и 
методического умения преподавателей 
и мастеров. Сложившаяся практика учеб- 
но-методических сборов приносит не- 
сомненную пользу. Ее и впредь необ- 
ходимо совершенствовать. Решение ЦК 
ДОСААФ СССР об организации курсо- 
вой подготовки инструкторско-препода- 
вательских кадров закладывает основу 
для более высокого уровня их обуче- 
ния. Но достижение этого уровня воз- 
можно лишь при постоянном внимании к 
работе курсов со стороны соответствую- 
щих комитетов ДОСААФ, глубокого 
изучения передового опыта. 

Если говорить о перспективе, то, ду- 
мается, назрела необходимость готовить 
преподавателей автодела в техникумах, 
а возможно и в институтах. Сегодня, на- 
ряду с оборонным Обществом, водите- 
лей обучают и другие организации. 
Масшівбы этой работы велики, а значит 
и потребность в квалифицированных 
преподавателях, мастерах будет расти. 

В совершенствовании методики обуче- 
ния водителей активную роль призваны 
играть образцовые школы. Это своего 
рода центры по обобщению и распрост- 
ранению передового опыта — гордость 
оборонного Общества. Звание образцо- 
вой ко многому обязывает — не оста- 
навливаться на достигнутом, всегда про- 
являть подлинно новаторский подход к 
делу, быть в постоянном поиске передо- 
вых методов и форм обучения и вос- 
питания. 

Активно пропагандировать опыт об- 
разцовых школ — одно из важных на- 
правлений работы методических кабине- 
тов и управлений ЦК ДОСААФ. Немалую 
помощь в этом может оказывать изда- 
тельство ДОСААФ. 

Благородный труд преподавателей и 
мастеров производственного обучения 
получил высокое общественное призна- 
ние в оборонном Обществе. Однако и 
здесь сделано далеко не все, в частно- 
сти в сфере морального поощрения. 


Высокая ответственность кадров за по- 
рученное дело находится в прямой за- 
висимости от состояния воспитательной 
работы в коллективах школ и спорттех- 
клубов. На фоне многочисленных при- 
меров умелой постановки этой работы 
есть немало и других, когда учебные ор- 
ганизации еще медленно решают зада- 
чи, выдвинутые в постановлёнии ЦК 
КПСС «О дальнейшем улучшении идео- 
логической, политико-воспитательной ра- 
боты». Не затрагивая здесь этой про- 
блемы подробно, хотелось бы коснуть- 
ся отдельных моментов. 

Прежде всего об отношении к этой 
работе со стороны руководителей учеб- 
ных организаций, от которых во многом 
зависит создание творческой атмосфе- 
ры, то есть благоприятных возможно- 
стей для роста трудовой и обществен- 
ной активности, раскрытия способно- 
стей каждого члена коллектива. Боль- 
шинство начальников школ и их заме- 
стителей сами активно участвуют в вос- 
питании своего коллектива. Но встреча- 
ются руководители другого толка. Бу- 
дучи неплохими администраторами и 
организаторами, они занимаются только 
технической стороной дела и не уделя- 
ют должного внимания людям, их вос- 
питанию. Такая позиция таит определен- 
ную опасность. Именно для руководите- 
лей подобного типа иногда неожиданны- 
ми оказываются факты нарушения тру- 
довой дисциплины, отступления от норм 
морали со стороны подчиненных. Не 
всегда неправильные поступки получают 
с их стороны принципиальную оценку. 

Сердцевину воспитания составляет, 
как известно, идейная закалка кадров, 
повышение их политических знаний. От 
этого зависит успех воспитательной ра- 
боты в коллективе в целом. Значительная 
роль принадлежит здесь партийным ор- 
ганизациям. Усиление их влияния на все 
стороны воспитательной и учебной дея- 
тельности — одно из главных слагаемых 
успеха учебной организации. 

Дальнейшее повышение качества учеб- 
но-воспитательной работы зависит в 
немалой степени от контроля и провер- 
ки исполнения, от умения комитетов 
ДОСААФ правильно руководить, помо- 
гать учебным организациям. Говоря об 
этом, можно отметить, что работники 
комитетов достаточно часто бывают в 
школах и спорттехклубах. Беда в другом. 
В том, что эти посещения-проверки не- 
редко кратковременны, носят формаль- 
ный, поверхностный характер. Обычно 
проверяется состояние подготовки в це- 
лом, а не по направлениям в деталях. 
Мерилом эффективности таких проверок 
не может и не должен служить набор 
вскрытых недостатков. Главное — это 
умение проверяющих поделиться опы- 
том, помочь наладить дело, улучшить 
учебно-воспитательный процесс. Тогда и 
уезжать домой можно, как говорят, со 
спокойной совестью. 

Теперь, когда на долю оборонного 
Общества приходится в стране свыше 
половины водителей, получающих пер- 
воначальную подготовку или повышаю- 
щих свою квалификацию, неизмеримо 
возрастают требования к коллективу 
каждой автомобильной и технической 
школы, каждого спорттехклуба. От их 
работы во многом зависит, насколько 
умелое пополнение вольется в ряды 
многомиллионной армии советских во- 
дителей в ближайшие годы. 



Как-то недавним зимним днем, проез- 
жая по столичным улицам, разговорил- 
ся с водителем таксомотора. Еще около 
нашего института, включая зажигание и 
счетчик, он сказал: 

— Сущий храм автомобильной науки, 
завидую от души. 

— Что так? 

— Мечтал чуть не с детства познать 
сию науку, отец к тому подталкивал, он 
шофером был, да перед войной скон- 
чался. А я, как началась Отечественная, 
на фронт пошел, тоже крутил руль. От 
Москвы-матушки до Берлина. «Газики», 
ЗИСы, «форды-мордьі», трофейные не- 
мецкие — все перебрал. Покорителями 
фронтовых дорог теперь нас именуют. 
Красную Звезду, да медаль «За отвагу» 
имею. 

— А что ж, с наукой-то не вышло? 

— Знаете, больная мать. Около нее 
еще двое не совсем оперившихся. Стал 
после войны работать, чтоб поддержать 
семью. Так вот и езжу по столице с тех 
лор. 

Помолчали. Скосив глаза на руль, я 
увидел большие натруженные руки, спо- 
койные, уверенные. Мелькали светофо- 
ры, перекрестки. В несколько рядов 
двигались грузовики, автобусы, легко- 
вые. 

— Каждая курсирующая по городу 
Москве и Московской губернии автома- 
шина должна иметь два печатных номер- 
ных знака, — проговорил с улыбкой во- 
дитель 

— Откуда это? 

— Как же... Из декрета, подписанного 
Владимиром Ильичем Лениным в двад- 
цатом году. Первый дорожный закон, 
можно сказать. Любопытный документ. 
И стал по памяти цитировать; 

— > Легковые автомобили и мотоциклы 
могут двигаться по улицам со скоро- 
стью не свыше 25 верст в час, а грузо- 
вые автомобили не свыше 15 верст. 
Ночью при отсутствии фонарей машины 
не должны развивать скорость свыше 10 
верст в час... 

Кивнув на спидометр, где стрелка дер- 
жалась на цифре 60, мой собеседник 
философски заключил: 

— У каждого времени свои законы... 
Сейчас, вспоминая о дружеской бесе- 
де с таксистом, я держу перед собой 
«Декрет Совета Народных Комиссаров 
об автодвижении по городу Москве и ее 
окрестностям (Правила)» — документ, 
действительно, интересный, историче- 
ский, положивший начало регламентиро- 
ванию дорожного движения в стране. 

Мы часто слышим, с какой гордостью 
люди произносят: «Написано Лени- 

ным!»... Эта гордость прозвучала и в ус- 
тах моего собеседника. «Правила» — 


один из многих десятков документов, 
относящихся к развитию автомобильно- 
го дела в стране и скрепленных под- 
писью Ильича. Вникая в их суть, просле- 
живаешь логику ленинской мысли на 
протяжении многих лет, его отношение 
к роли автомобиля, автомобилизации во- 
обще в жизни общества. 

За четыре с лишним года до Великого 
Октября он думает о значении автомо- 
биля в обслуживании большинства насе- 
ления, именно большинства. Вот эти из- 
вестные десять слов, написанные в 1913 
году: «Автомобильное дело, при условии 
обслуживания большинства населения, 
имеет громадное значение...» 

Промышленную, экономическую раз- 
витость той или иной страны в Европе 
В. И. Ленин определяет в какой-то сте- 
пени в зависимости от производства ав- 
томобилей. В том же 1913-м он подво- 
дит такой итог: «Итак, по отношению к 
числу жителей Германия почти вчетверо 
беднее, чем Англия, а Россия, конечно, 
отстала неизмеримо больше». В абсо- 
лютных цифрах на 1912 год это выгля- 
дело так: Англия имела 175 тысяч авто- 
мобилей, Франция — 88, Германия — 
70 тысяч. Царская Россия, как известно, 
почти не выпускала своих автомобилей. 
Сравнивая подобные цифры, надо, ко- 
нечно, помнить о ленинской формули- 
ровке, где говорится об интересах боль- 
шинства населения, и брать в расчет про- 
изводство, парк автомобилей, необходи- 
мые для разумного удовлетворения пот- 
ребности общества. • 

Все, кто изучает ленинское теоретиче- 
ское наследство, документы, относящие- 
ся к развитию автомобильного транспор- 
та а нашей стране в послеоктябрьский 
период, к месту автомобиля в экономи- 
ке и защите Советского государства, по- 
ражаются обилию декретов, приказов, 
директив, распоряжений, подписанных 
Ильичем, выработанных по его инициа- 
тиве. На подлинниках ряда из них видны 
следы поправок, замечаний, сделанных 
рукой Ленина. И в этом снова и снова 
прослеживается ленинская логика: от- 
ныне прогресс страны, ее экономика и 
оборона уже не могут существовать без 
нового вида транспорта — автомобиль- 
ного. 

Автомобильное хозяйство, оставшееся 
от царизма, нельзя назвать даже сколь- 
ко-нибудь удовлетворительным. С 1901 
по 1914 годы в Россию было завезено 
21 012 легковых и грузовых машин, а у 
себя собран только 361 автомобиль. К 
началу первой мировой войны в стране 
насчитывалось чуть менее 9 тысяч авто- 
мобилей 250 различных моделей, да за 
время войны было куплено еще 30 ты- 
сяч. Словом, к началу 1918 года парк на- 


считывал всего около 35 тысяч автомо- 
билей, значительная часть которых нуж- 
далась в ремонте. 

Владимир Ильич Ленин и его соратни- 
ки высоко оценивали роль колесного 
транспорта в деле защиты революцион- 
ных завоеваний. Достаточно вспомнить: 
только в ноябре — ^декабре 1917 года Во- 
енно-революционный комитет (ВРК), на- 
ходившийся в Смольном, издал почти 
370 различных распоряжений, направ- 
ленных на использование автомобилей 
для нужд революции — переброску от- 
рядов Красной гвардии, доставку ору- 
жия, боеприпасов, продовольствия, по- 
литической литературы, обеспечение ре- 
волюционного порядка, оперативной 
связи с предприятиями, воинскими ча- 
стями... 

Неудивительно, что по указанию 
В. И. Ленина приказом народного комис- 
сара по военным делам от 13 января 
1918 года был образован Центральный 
автотранспортный отдел, на который воз- 
ложена ответственность по централизо- 
ванному руководству всем автоделом в 
республике. 

В нелегких условиях становления Со- 
ветского государства надлежало нала- 
дить учет автомобильного парка, при- 
нять меры по поддержанию его в техни- 
чески исправном состоянии. Поэтому 
значительную часть ремонтных мастер- 
ских, находившихся в частных руках, пра- 
вительство сразу же национализирова- 
ло, а некоторым предоставило денежную 
помощь для выдачи рабочим и служа- 
щим заработной платы. 

В рамках журнальной статьи даже не 
перечислить все основополагающие дек- 
реты, постановления, приказы и другие 
документы, направленные на улучшение 
работы автотранспорта, повышение эф- 
фективности его использования в народ- 
ном хозяйстве и на фронтах граждан- 
ской войны. Эти документы следуют бук- 
вально один за другим. Назову лишь ос- 
новные. 

Вот декрет Совета Народных Комисса- 
ров от 31 (18) мая 1918 года «О реорга- 
низации и централизации автомобильно- 
го хозяйства Республики», по которому 
решение всех вопросов, относящихся к 
автотранспорту, сосредоточивалось в 
Центральной автосекции ВСНХ (Высший 
Совет Народного Хозяйства). Так было 
положено начало единому руководству 
автотранспортом и созданы первые 
предпосылки для развития отечествен- 
ной автомобильной промышленности. И 
как следующий шаг в конце 1918 года в 
ВСНХ было образовано Главное управ- 
ление государственных автомобильных 
заводов, в обязанности которого входи- 
ла организация ремонта ‘ действу ющеі‘о 
парка, а также подготовка к производст- 
ву автомобилей в стране. 

Владимир Ильич Ленин особенно вни- 
мательно следил за использованием ав- 
томобильной техники для нужд фронта. 
Согласно постановлению СНК от 21 ав- 
густа 1918 года, было переведено в во- 
енное ведомство от 25 до 50 процентов 
(в разных местах) всех имеющихся в рес- 
публике автомобилей. Три месяца спу- 
стя Совет Народных Комиссаров под 
председательством В. И. Ленина принял 
специальное решение «Об обеспечении 
действующей Красной Армии автотранс- 
портом и урегулировании эксплуатации 
его», 

30 июля 1919 года вышло постанов- 
ление о мобилизации санитарных ав- 
томобилей для фронта, а меньше чем 
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через месяц, 27 августа состоялось ре- 
шение «О мобилизации в Красную Ар- 
мию шоферов, обслуживающих мобили- 
зуемые машины». 

Читатели «За рулем» знают немало 
примеров героических действий бойцов 
автобронеотрядов на фронтах граждан- 
ской войны. Вспомним хотя бы о дейст- 
виях воинов за рулем в частях легендар- 
ной Первой Конной Армии. Они храбро 
дрались с деникинцами, врангелевцами, 
белрполяками, махновцами, обеспечивая 
подвижную конницу на ее коммуника- 
циях более высокоподвижными механи- 
зированными подразделениями. Извест- 
но, как в сентябре 1919 года прослав- 
ленный герой гражданской войны коман- 
дир Железной дивизии Г. Гай, посадив 
на 35 грузовиков 5-й Курский полк, пе- 
ребросил его на 180 километров в рай- 
он Симбирска и победно завершил опе- 
рацию. Этот пример не единст- 
венный. 

Для быстрейшего восстановления на- 
родного хозяйства и улучшения обслу- 
живания населения нгкітоятельно требо- 
валось более полное использование воз- 
можностей транспорта, увеличение объ- 
ема перевозок. В то время зто было 
очень непростой задачей. 

В 1919 — 1923 годах Советское прави- 
тельство по инициативе В. И. Ленина, за 
ого подписью принимает еще ряд важ- 
ных решений, цель которых как можно 
лучше обеспечить эффективность ис- 
пользования транспорта в экономике и 
защите молодого Советского государ- 
ства. 

Это и постановление Совета рабоче- 
крестьянской обороны о проведении пе- 
реписи автомобилей, тракторов и мото- 
циклов, это .и постановление о мерах по- 
полнения военного автотранспорта на 
Польском фронте автомобилями и мото- 
циклами, это и декрет о порядке ис- 
пользования автотранспорта учреждений 
и предприятий, находящихся на государ- 
ственном бюджете. 

Очень важное решение состоялось 
16 января 1922 года. Декретом Совнар- 
кома «О применении на транспорте на- 
^іал хозяйственного расчета» была вве- 
дена платность перевозок, установлена 
система тарифов, определена необходи- 
л»ость перевода транспортных организа- 
ций на хозяйственный расчет. 

Обратившись к произведениям Ильи- 
ча, к воспоминаниям о нем его соратни- 
я натолкнулся на слова Н. И. Под- 
войского, известного революционного и 
военного деятеля. Обсуждая в канун 
Октября кандидатуру одного из коман- 
диров Красной гвардии, В. И. Ленин бук- 
вально засыпал Подвойского вопросами: 
«Замечательный, говорите, человек? 
Голову положит за революцию? А како- 
ва его военная квалификация? Сам-то он 
умеет бить без промаха, хотя бы из ре- 
вольвера? К пушке подойти сможет, ес- 
ли потребуется? А на автомобиле пере- 
везет что-нибудь необходимое, если по- 
требуется? Умеет он управлять автомо- 
билем?..» 

Сейчас, когда наш народ готовится 
торжественно отметить 110-летие со дня 
рождения великого Ленина, всем нам 
еще ближе, еще дороже становится каж- 
Ая* строчка его трудов, связанных с его 
именем документов, мы еще глубже 
оцениваем их значение. 

Н. ВАСИЛЬЕВ, 
профессор, декан 

инженерно- экономического 

факультета МАДИ 
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Журнал уже сообщал, что а минувшем 
году несколько автомобильных школ 
ДОСААФ перешли на изучение и прак- 
тическое освоение автем<^илей камско- 
уо автозавода. Среди этих учебных ор- 
ганизаций — автошкола в самих Набе- 
режных Челнах. 

Каждому, кто хоть немного знаком с 
I учебной деятельностью, известно, что 
•1 любое изменение программы, даже не 
очень значительное, осложняет жизнь 
школы, требует серьезных и целенап- 
» равленных усилий всего коллектива, и на- 
Г ладить стройный учебный процесс, пус- 
I тить его по новым рельсам удается да- 
I леко не вдруг. 

I Значительные трудности испытывал и 
^ наш коллектив. Все же он сумел свое- 
‘I временно подготовиться, пришлось сна- 
^ чала отменить отпуска, а потом все пре- 
■ подаватели и мастера, по примеру ком- 
мунистов, стали сами для себя отменять 
I и выходные дни. Только благодаря тако- 
І му напряжению сил нам удалось к 20 ав- 
^ густа подготовить классы, приобрести 
I нужные агрегаты, сделать разрезы, изго- 
I товить стенды. Очень помогла близость 
^ автозавода и доброе (в расчете на это 
‘I сборы и были доверены нам) отношение 
; его руководства. 

I Сразу же выяснилось, что классы для 
I теоретических занятий слишком малы 
(их площадь около 50 м*). Пришлось раз- 

І мещать трансмиссию на стенах, устраи- 
вая надежные рамные крепления, а для 
экономии места с трансмиссией совме- 
щать еще одну действующую схему. 

Чтобы разместить классы лаборатор- 
но-практических занятий по устройству и 
техническому обслуживанию (для класса 

І ТО мы получили четыре полнокомплект- 
ных КамАЗа и столько же двигателей), 
было принято радикальное решение: за- 
нять существующее помещение гаража, 

I поделив его пополам, и одновременно 
начать строить новый гараж, в расчете 
уже на КамАЗы. 

Все мы ожидали, что определенные 
трудности возникнут в процессе практи- 
ческого обучения вождению: все-таки 
КамАЗ — автомобиль громоздкий, как- 
то с ним будут управляться курсанты? 
Опасения оказались напрасными. Огром- 
ный грузовик очень послушен, органы 
управления «легкие», обзорность отлич- 
ная. А двойное управление, разработан- 
ное нашими мастерами и одобренное 
заводскими конструкторами, позволяет 
мастеру постоянно страховать курсанта. 

Не обошлось без осложнений на авто- 
дроме. КамАЗ «не пролезал» в «вось- 
мерку», не укладывался по ширине на 
эстакаде и колейном мостике, не мог 
пройти через воронку, не задев за ее 
края. Пришлось и тут напряженно рабо- 
тать, приводить элементы в соответствие 
с габаритом нового автомобиля. 


Главная же сложность крылась, как вы- 
яснилось, в другом. Если прежде мы в 
школе изучали автомобили двух основ- 
ных марок — ГАЗ и ЗИЛ, то теперь ме- 
сто ЗИЛа в той же программе занял 
КамАЗ. 

И ГАЗ, и ЗИЛ — автомобили с карбю- 
раторными двигателями и очень близки- 
ми, в принципе, конструктивными схема- 
ми. И потому, рассказывая, например, об 
устройстве карбюратора, , преподавате- 
лю зачастую достаточно было говорить 
только о карбюраторе К — 126, отмечая 
при этом, что вот другой, зиловский, 
К— 88, имеет такие-то и такие-то особен- 
ности. Точно так же, рассматривая мно- 
гие сходные схемы и системы, доста- 
точно было взять за основу одну — а 
вторая шла как дополнение к ней с не- 
большими затратами времени. 

Теперь сложилось совсем иное поло- 
жение. У нас остались автомобили ГАЗ, 
и новым курсантам нужно было давать 
их в полном объеме, как это делалось 
раньше. Кроме того, к прежней програм- 
ме добавился дизельный, весьма слож- 
ный и во многом совершенно оригиналь- 
ный автомобиль. Мало того что некото- 
рые системы его нуждаются в обстоя- 
тельном изучении с многократным пов- 
торением пройденного, так все это нуж- 
но уложить в те же 570 часов. 

Разумеется, потребовался иной мето- 
дический подход к каждому занятию. И 
тут на высоте оказался наш педагогиче- 
ский совет. Показательные уроки, взаим- 
ное посещение занятий, их тщательный 
раэбор — эти и другие меры позволяют 
улучшать учебный процесс. 

Значительные изменения претерпел 
порядок лабораторно-практических за- 
нятий. Классы пришлось переоборудо- 
вать. Много потрудились наши мастера 
производственного обучения, устанавли- 
вая калшзовские двигатели, другие агре- 
гаты и механизмы. Спасибо надо ска- 
зать рационализаторам школы. 

Какие трудности сейчас испытывает 
коллектив? Пока почти не имеем лите- 
ратуры, вместо плакатов по КамАЗам ис- 
пользуем заводские схемы. Не все лад- 
но с вождением в сетке расписания. 
Чтобы не менять этот метод, к которо- 
му мы уже привыкли, нужно восемь 
КамАЗов и восемь ГАЗов. Сейчас же ди- 
зельных грузовиков наполовину меньше. 
Думается, это явление временное. 

Дизелизация набирает темпы, стано- 
вится делом всей автомобильной про- 
мышленности, из отдаленной перспек- 
тивы превращается в реальность нынеш- 
него дня. Растет мощность КамАЗа, гото- 
вится к пуску его вторая очередь. По- 
являются ЗИЛы и «уралы» с дизельными 
двигателями. А значит, все большее чи- 
сло автошкол ДОСААФ будет перехо- 
дить на дизельные автомобили. Чтобы 
этот переход обошелся безболезненно, 
к нему нужно готовиться заранее. 

Широкий перевод других школ на изу- 
чение КамАЗов потребует, несомненно, 
и более широкой, планомерной пере- 
подготовки преподавателей и мастеров. 
Настоятельно нужен какой-то специали- 
зированный центр такой учебы, обору- 
дованный всем необходимым, имеющий 
общежитие. Думается, что таким цент- 
ром могла бы стать хоть наша автошко- 
ла, расположенная в непосредственной 
близости от завода-гиганта. 


В. ЧХЕИДЗЕ, 
начальник автошколы ДОСААФ 
г. Набережные Челны 
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альных учебных центров, которые гото- 
вят и профессиональных шоферов и во- 
дителей личного транспорта. 

С особой ответственностью мы отно- 
симся к обучению и воспитанию буду- 
щих военных водителей. С каждым го- 
дом учебная сеть расширяется и со- 
лидно пополняется: оборудованными сов- 
ременными наглядными пособиями клас- 
сами для теоретических и практических 
занятий, автодромами, учебными пло- 
щадками. Многие учебные центры 
располагают своими мастерскими, где 
есть возможность, например, разрезать 
двигатель, другие агрегаты н механиз- 
мы. изготовить электрифицированные 
стенды, схемы. Почти наших учеб- 

ных организаций располагают комплек- 
тами тренажерных устройств с цент- 
ральным управлением. Применение тех- 
нических средств существенно влияет 
на повышение качества обучения и про- 
ведение государственных экзаменов. 
Классы для практических занятий осна- 
щены также действующими агрегатами 
автомобилей разных марок и моделей, 
находящихся в настоящее время в экс- 
плуатации. Внедряется и о^рудование 
для диагностики технического состояния 
автомобмвьного парка. 

Совершенствованию учебного процес- 
са и модернизации технической базы спо- 
собствуют ежегодные конкурсы-смотры 
работы центров и школ. 

Существенно повлияло на качество 
обучения вождению введение поэтапной 
системы. Что это такое? На начальном 
этапе занятия ведутся на автодроме или 
в местах, где нет движения. Здесь отра- 
батываются троганье, остановка, пово- 
роты, развороты и ряд других элемен- 
тов. Следующий этап — езда по улиіщм 
с небольшим движением и, наконец, по 
улицам и дорогам с интенсивным движе- 
нием. 

Практическое вождение тесно увязы- 
вается с изучением правил движения. 
Значительный эффект дает система тес- 
тов. позволяющая быстро и объективно 
оценить усвоение правил. На завершаю- 
щем этапе учебного цикла проводятся 
соревнования между центрами в масш- 
табе воеводства. Курсантам — победите- 
лям соревнований и отличникам учебы 
вручаются дипломы, вымпелы, памят- 
ные жетоны. 

Преподаватели-инструкторы центров 
ЛОК в большинстве — опытные специа- 
листы. которые к тому же постоянно 
повышают свои методические и техниче- 
ские знания. Существенную помощь 
учебным организациям оказывает глав- 
ный методико-исследовательский центр. 
Он издает учебно-методическую литера- 
туру. разрабатывает рекомендации, 
предложения по совершенствованию 
подготовки будущих водителей. 

Мы благодарны командном, политра- 
ботникам-автомобилистам Войска Поль- 
ского, которые оказывают серьезную 
помощь ЛОК — участвуют в государст- 
венных экзаменах, проводят военно-пат- 
риотическую работу с курсантами. 

Хенрик ПРУЖНЕВИЧ. 
начальник отдела автомобильного 
обучения Главного управления ЛОК 


ДОСААФ — 1980 


приименными винтовкон и самолетным 
пропеллером, внешние обтоды знака 
увенчаны зубчатой шестерней и нали- 
тым колосом •— символами труда и обо- 
роны. Вверху изобраксение сі^ага, вни- 
зу — ленты. И надписи: «СССР». 
«ОСОАВИАХНМ». Так выглядела эмбле- 
ма нашего оборонного Обіцества в до- 
военные годы. А как сделали барельеф 
нед подъездом, вряд ли теперь кто ска- 
жет. Разве что старый осоавиахимовец. 
«глядевшись в исхлестанную вегрант и 
дои(дями десятилетий лепку, вспомнит: 
«Это же мы с друзьями ее прикрепили, 
когда лотерейные билеты распространя- 
ли...» Эмблема агитировала за Осоавиа- 
хим. призывала крепить оборону. 

Чуть ли не со времен ленинского 
■сввобуча слояіилась у нашего народа 
'традиция: вносить частицу своих.трудо- 
Мйх сберыкений в фонд обороноспосоФ 
иостм страны. С Зб-х годов эти вклады 
приобрели организованный характер ш 
виде лотерей. 

Сегодня оборонное Общество — 
ДОСААФ СССР решает нуда более об- 
ширные задачи, чем его предшествеи- 
нмк Осоавиахим. 8 школах, клубах, на 
курсах миллионы советских граждан 
получают технические специальности, 
учатся управлять аатовюбилем и мого- 
цммлом, трактором и комбайном, само- 
летом и моторной лодкой. Каждий тре- 
тий юноша уходит иа армейскую служ- 
бу с воинской специальностью, полу- 
ченной а ДОСААФ. Оборонное ОФцаство 
строит добротные учебные здании, авто- 
дромы и гаражи, спортивные трассы, 
умножает парк учебных, спортивных ав- 
томобилей и мотоциклов. На это расхо- 
дуются миллионы рублей. 

Откуда они поступают? От хозрасчет- 
ной деятельности, членских жіносов и, 
монечно, от лотерей. Один пример. Орга- 
имаация ДОСААФ Украины вв десвть 
последних лет получила от лотерей око- 
ло 24 «ммлионов рублей. 18 ммллиомол 
из них мэрасхоіриино на капитальное 
строительство. Только за счет этих сувнв 
построено II областных, 80 районных 
Домов ДОСААФ, 27 школ, семь учебно- 
спортивныя компАВМсов. более 5 мил- 
лионов затрачено на покупку ввт ом обм- 
вей и мотоциклов, спортивного инвен- 
таря, на организацию оборонно-массо- 
вой работы. 

Сейчас, когда вы знакомитесь с этими 
цифрами, распространяются билеты ло- 
терім ДОСААФ 1980 года. 

Напомимаем ее условия. 

Общая сумма яотереи — 80 миллио- 
нов рублей. Она делится равными ча- 
стями иа два выпуска. Тиражи прово- 
дятся: по первому выпуску 5 июля, по 
второму — 27 декабря. Всего разыгры- 
вается 15 040 000 выигрышей на сумму 
40 <КЮ 024 рубля. 

Сели окажетесь обладателем счастли- 
вого билета, мюжете за 50 копеек выиг- 
рать автомобиль, мотоцикл, магнито- 
фон. ввяоскпед... В обоих тиражах 
разыгры вавтся : 

автомобилей «Волга» ГАЗ— 24 — 320; 
«Москвич— 41 2ИЭ» — 320; «Запоро- 

жец— 9в8А» — 640; мотоциклов — 3520, 
в том числе «Днепр». «Урал», «ИЖ — Юпи- 
тер» с коляской. Общее число вещевых 
выигрышей превышает 146 тысяч, ос- 
тальные — денежные (деньгами можно 
получить вообще любой выигрыш). 

А как насчет счастяивых билетов? 

Из ЦК ДОСААФ Туркмении нам сооб- 
щили: в трех выпусках в рвепублимв 
выиграно 20 легковых автомобилей и 
212 мотоциклов разных марок. На Ук- 
раине лишь после одного выпуска по- 
явилось 10 счастяивых обладателѣ 
«волг», более 100 — «аюсквичей» и «за- 
псффііцеа», 300 — мотоциклов... 

вернемся, однако, к тому, с чего нача- 
лась маша заметка, — к традициям. Уже 
НВ сотнях зданий, учебных и спортив- 
ных сооружений во многих городах и 
селах можно увидеть отлитые е металле 
досаафовские эмблемы, а под ними 
слЬва: «Построено на средства, получен- 
ные от членских взносов и лотерой і 
Д1>СААФ». і 


У наших друзей 


Лига защиты страны (ЛОК) — • одно из 
массовых объединений граждан Поль- 
ской Народной Республики, которое на 
общественных началах активно участву- 
ет в укреплении ее обороноспособности. 

Военно-патриотическая деятельность 
ЛОК направлена прежде всего на подго- 
товку молодежи к службе в армии, иа 
развитие военно-технических видов 
спорта и политехнического обучения. 
Важное место в работе занимает воспи- 
тание трудящихся в духе интернацио- 
нализма. постоянное содействие укреп- 
лению братства между воинами Войска 
Польского и других армий Варшавского 
Договора, а также в духе тесного сотруд- 
ничества с оборонными организациями 
стран социалистического содружества, и 
прежде всего ДОСААФ. 

ЛОК, как и ДОСААФ, свою деятель- 
ность строит в тесном взаимодействии 
с другими общественными организа- 
циями. 

Одна из важных сторон этой деятель- 
ности — подготовка водителей. В этой 
области сотрудничаем с Польским авто- 
моторным союзом. Лига защиты страны 
имеет развитую сеть автошкол, специ- 




Залп ••• Еще залп. 
Смерч огня, раз- 
резая небо, обру- 
шился на врага. 
Батарея реактив- 
ных устан о в о к 
срочно меняла ог- 
невую позицию — 
таков был приказ. 
Вдруг страшный 
удар потряс все 
вокруг. Взрывная 
волна швырнула с 
подножек на зем- 
лю командира бое- 
вой машины Бер- 
зенева и политру- 
ка батареи Буза- 
нова, подняла и 
отбросила а сторо- 
ну рядового Бро- 
шина. шедшего по 
высокому бурьяну проводником «катю- 
ши». У водителя Рзянина помутилось в 
глазах, застучало сердце. На секунду- 
другую, контуженный, он впал в беспа- 
мятство, но сразу очнулся. 

Еще не вполне понимая, что произош- 
ло, Рзянин механически, по многолетней 
привычке включил зажигание. Осечка. 
Окончательно прояснившееся сознание 
вернуло солдата к мысли, до этого вла- 
девшей всем его существом:^ машина 
должна выдвинуться на новый огневой 
рубеж и дать очередные залпы по про- 
тивнику. Стал прикидывать: видно, дви- 
гатель заглох от сильной встряски. Не 
повреждено ли электрооборудование? 
Открыл капот, взгляд остановился на 
отсоединившемся контакте индукцион- 
ной катушки. Быстро устранил неис- 
правность. К машине уже несли двух 
убитых и нескольких раненых бойцов. 
Рзянин помог разместить их на машине 
и под еще не прекратившимся обстре- 
лом рванулся вперед. 

В тот августовский день 1942 года 
под Воронежем Денис услышал благо- 
дарные слова от многих сослуживцев. 
Здесь он выдержал с честью еще одно 
боевое испытание. А вскоре 35-й гвар- 
дейский минометный полк был перебро- 
шен на сталинградское направление. 
Бронированные армады гитлеровцев рва- 


недалеко от деревни Чернышевка боль- 
шое скопление автоматчиков противни- 
ка. На них гвардейские минометчики 
обрушили залповые удары. Неожиданно 
появились немецкие танки. «Катюши» 
с открытых позиций повели по ним при- 
цельный огонь. Пять машин были по- 
дожжены, остальные продолжали со- 
противляться. Получив подкрепление, 
гитлеровцы решили окружить гвардей- 
цев. В этот критический момент коман- 
дир дивизиона отдал приказ на стреми- 
тельный марш. Впереди — Рзянин, чье 
умение, стойкость и находчивость не 
раз были проверены в сложной обста- 
новке. Опять на подножке ЗИСа офицер. 
Он указывает направление и подает 
сигналы остальным машинам. Короткая 
остановка. Залп, залп. Путь дивизиону 
свободен. 

Вершиной боевых подвигов Рзянина 
стало форсирование Днепра. В середине 
ноября сорок третьего гвардейский ми- 
нометный полк поддерживал наступле- 
ние частей, освобождавших Украину. 
Враг изгнан из Запорожья. В его руках 
остался лишь маленький остров Хорти- 
ца — часть города. Узкий, каменистый, 
он разделяет Днепр на два русла. Отту- 
да фашисты методично били по^Зэпо- 
рожью, по днепровским перепратем. А 
подступиться почти невозможно: сплошь 
батареи, доты. 

С высокого вражеского берега про- 
жекторы непрерывно обшаривали свои- 
ми лучами черные воды Днепра. вдруг 
на середине реки предательский луч 
высветил паром. Сразу же рядом разо- 
рвался снаряд. Леденящая волна окати- 
ла бойцов и сильно подбросила паром. 
За первым взрывом — второй, третий... 
Через пробоину хлынула вода, паром 
стал крениться. Отыскав в темноте по- 
вреждение, Рзянин схватил заготовлен- 
ную заглушку, обернул ее плащ-палат- 
кой и закрыл пробоину. 

Прямо с парома по приказу команди- 
ра он вывел машину на огневую пози- 
цию, и боевой расчет с заблаговременно 
заряженной установки открыл огонь по 
пехоте и танкам гитлеровцев. После зал- 
пов «катюши* мало кому из них удалось 
спастись бегством. Боевой расчет маши- 
ны БМ-13 за номером 3431, в который 




яись тогда к Волге, на Кавказ. Именно 
в это время Денис заявил о желании 
вступить в ряды ленинской партии. 
Скоро ему должно было исполниться 
тридцать два года. Всей своей жизнью 
он доказал, что имеет право называться 
коммунистом. 

Собрание проходило в лесу, вблизи от 
переднего края. Непрерывно била артил- 
лерия, в воздухе стоял гуп от вражес- 
ких самолетов. Принятый единогласно 
кандидатом в члены партии, Рзянин 
вскоре опять сидел за рулем боевой 
машины. 

...Артогонь гитлеровцев становился 
все гуще. Стоявший на подножке ЗИСа 
заместитель политрука батареи Весенин 
указывал путь — вправо, влево, вперед 

Машину резко подбросило. Передок 
поднялся и тут же опустился. Рзянин 
совладал с рулем и въехал в густое 
облако порохового дыма. Мельком взгля- 
нул на Весенина и увидел, как выбелен- 
ная солнцем гимнастерка его стала по- 
крываться кровью, лицо вдруг побелело. 
Рзянин не дал замполиту упасть: крепко 
обхватил левой рукой и, напрягая все 
силы, продолжал управлять ЗИСом, пока 
не вывел его из обстреливаемой зоны... 

19 ноября начался разгром немецко- 
фашистских полчищ под Сталинградом. 
Много славных подвигов совершили в 
те дни наши воины. К числу их принад- 
лежит и подвиг водителя Рзянина. 

Это было под станцией Суровикино. 
Дивизион гвардейских минометов под- 
держивал стрелковые части, которые 
отбивали контратаки фашистов, пытав- 
шихся вырваться из окружения. Внезап- 
но над огневыми позициями появились 
десятки фашистских самолетов. Знако- 
мый отвратительный свист бомб быстро 
превращался в оглушительные взрывы. 
Бомбардировщиков сменили «мессеры». 
Они стали поливать «катюши» свинцом. 
Опять пришлось быстро менять огневые 
позиции. 

В тот же день разведка донесла, что 


входил водитель гвардии сержант Денис 
Рзянин, помог передовым подразделе- 
ниям продержаться на захваченном 
плацдарме, пока не подошли наши ча- 
сти, переправившиеся через Днепр по 
наведенным понтонным мостам. Уже на- 
ходясь на берегах Днестра, Денис Фи- 
липпович Рзянин узнал, что за форси- 

Р ование Днепра ему присвоено звание 
ероя Советского Союза. 

Все дальше на запад шли советские 
войска, освобождая от фашистских за- 
хватчиков страны Европы. «Катюша», 
за рулем которой сидел Герой Совет- 
ского Союза Денис Рзянин, прошла по 
дорогам Румынии, Болгарии, Югославии, 
Венгрии, Австрии. 

За годы войны машину четыре раза 
разбивало таи, что ее приходилось от^ 
правлять в заводской ремонт. Каждый 
раз выходило из строя по нескольку 
человек орудийного расчета, А Рзянин 
за всю воину не получил ни одного 
серьезного ранения, только контузию 
под Воронежем. Однажды машина наско- 
чила на мину. Весь передок вместе 
с мотором отбросило в сторону. Водитель 
и сидевший рядом с ним командир ма- 
шины каким-то чудом остались невре- 
димы. «Везучий у нас Денис», — гово- 
рили о Рзянине в подразделении. 

С чувством исполненного долга перед 
Родиной в ноябре сорок пятого вернулся 
домой, к семье в Ташкент Денис Филип- 
пович Рзянин. Многие годы раІЮтал 
шофером в институте хлопководства. 
Не раз выезжал в экспедицию в Голод- 
ную степь, немало пришлось преодолеть 
трудностей в знойном краю. И всегда 
вывозила его машина, словно платя 
добром за добро. Сейчас Денис Филип- 
пович на заслуженном отдыхе. Но все 
равно всегда среди людей. Часто высту- 
пает в автохозяйствах, в школах и клу- 


бах ДОСААФ. 


И. ДЕРКАЧЕНКО, 


полковник-инженер в отставке 
г. Ташкент 
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Международный 


женский день і 
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Пр^кде ведь было как: человечест* і 
во категорвчески делвлось на две по- 
ловины — на прекрасную и сильную. 
Теперь же, особенно в век НТР, пер- 
вая половина, оставаясь прекрасной, 
становится одновременно н сильной. Ее 
представительницы вдребезги разбива- 
ют атом, покоряют арктические льды, 
отваживаются летать в космос. И, ко- 
нечно, водят автомобили. 

Ну, а о том, как порой им приходит- 
ся приобщаться к рулю, вы, читатель, I 
узнаете из этих записок. Хочу еще на- 
помнить: обычно в наш праздник силь- 
ная (по прежним понятиям) половина 
находила всяческие возможности, что- 
бы публично улыбнуться нам, на этот 
раз, нарушая традиции, я улыбаюсь 
первая. 

То. что автомобиль не роскошь, я по- ' 
няла совсем недавно, пихая в грязный 
бок тяжелую и безжизненную «Волгу» 
среди осенней слякоти. Спереди и сзади 
у этой упрямицы были кокетливые тре- ' 

угольнички с буквой «у» — учебная. | 

Заводиться она не желала. «У! — говори- 
ла она. — Как же вы мне надоели!» 

В другой бок ее толкал инструктор 
(официально — мастер практического 
вождения). Оста.льные меры воздействия 
были исчерпаны. Мы походили на двух 
щуплых санитаров, ведущих под руки 
тучную и невменяемую больную. Ничего 
себе роскошь! 

Но в этот момент мотор вдруг ожил, 
забухтел — и старенькая, прошедшая і 

огонь, воду и «капиталку» учебная «Вол- ' 

га» стала одновременно и роскошью, и 
средством передвижения. Она приняла 
нас в свое теплое лоно и полетела... с 
разрешенной скоростью сорок километ- 
ров в час. 


Теория 


На курсы я пришла исполненная ре- 
шимости. В конце концов, даже медве- 
дей выучивают на велосипедах ездить. А 
человек, как ни говори, венец творения, 
хотя бы и женщина. Попробовать мож- 
но. На юг дороже съездить, а чего там 
хорошего? Здесь же впечатлений — на 
всю жизнь и масса новой информации. 
Особенно на лекциях по устройству ав- 
томобиля. Чувствуешь себя интуристом: 
кругом говорят, а ничего не понятно. 

Нет. конечно, кое-что понятно. Слова 
знакомые попадаются. Колено, юбка, 
муфта, цилиндр... Чтобы цилиндр соче- 
тался с юбкой, она — юбка, то есть, -— 
должна быть совершенно определенного 
фасона. И муфта тут будет очень умест- 
на. Вообще, создатели автомобиля, оче- 
видно. не просто любили женщин — 
они любили шикарных женщин. У них 
был свой «деал: кроме муфты и цилинд- 
ра. идеал имел пальцы с кольцами, уш- 
ки с сережками. 

Выла у нас контрольная, на ПЭ ДЭ ДЭ. 
К балету это никакого отношения не 
имеет — у нас в группе средний возраст 
подходящий. И средний вес. ПЭ ДЭ ДЭ — 
это правила дорожного движения, кто не 
знает. Получила двойку. Задачи у них 
какие-то дурацкие. Подъезжают, напри- 
мер. к перекрестку грузовик и велоси- 
пед, и спрашивается, кто проедет пер- 
вым. Отвечаю: конечно грузовик. Оказы- 
вается нет. велосипедист, он на главной 
дороге. Ваки забивают. Я сама была ве- 
лосипедистом. знаю, как оно в действи- 
тельности. 

Самая сильная была последняя лек- 
ция — о дорожно-транспортном травма- 
тизме. Сидят все вроде тихо, пишут, но 
нервозность ощущается. Когда до откры- 
тых перюломов дошли — чувствую, сей- 
час народ начнет отключаться. Сосед 
мой уже в полуобморочном состоянии: 
воображение, наверное, богатое. Вообще 
к таким вещам мужчины гораздо чувст- 
вительнее. А читала нам очень милая 





дама, на редкость спокойная. Рассказы- 
вает про раны: рубленые, резаные, ко- 
лотые... еще бывают ушибленные. 

За рулем 

Начали мы с теории. Как говорится, 
вначале было слово... Потом тоже было 
слово, и не одно. — но это была уже 
практика. 


День пе рвый 

Обычная площадка между какими- 
то складами или базами. Не маленькая, 
но и не большая. И самое неприятное, 
что на ней еще и дерево растет. Неуже- 
ли сейчас?.. Страшно-то как!.. Уже 
страшно, а что дальше будет? 

— Заводим, — говорит инструктор. 

Заурчало что-то. Еще страшней. 

— Сцепление, «газ* — и поехали. 

Батюшки, едем! Что же делать-то? Ага. 
крутить. Надо же! — поворачивает. Ка- 
кая послушная. Едем! Вот здорово... Мож- 
но даже прибавить «газу*... іо есть, уди- 
вительно послушная: еще только успе- 
ешь подумать, а педаль тормозе уже 
сама вниз идет. Ах вот оно что: это, 
оказывается, инструктор тормозил. 

— Забор. — говорит, — нам не ну- 
жен. Выворачивай руль — и поехали. 

Ладно, поехали. Теперь-то уже не 
страшно. Можно по кругу, а можно и 
восьмеркой. Непонятно, зачем три меся- 
ца учиться, когда все так просто. Сейчас 
выполним фигуру высшего пилотажа... 
ТР-Р-Р! — не дали. 

— Дерево, — говорит. — нам не 
нужно. 

Теперь надо попробовать задний ход. 
Хо-хо! И задом тоже умеет! Вот это ма- 
шина. Когда-то я училась ездить на ло- 
шади С ней замучаешься. Когда надо — 
не бежит, когда не надо — наоборот, а 
то еще начнет задом вскидывать. У этой 
характер — не в пример, что захо- 
чешь — то и делает... только почему-то 
поворачивает не туда. Верчу туда, а 
она — сюда. ТР-Р-Р! — встали, 

— Ворота, — говорит, — нам эти то- 
же не нужны. Они еще и заперты. 

Немного посидели... 

— А теперь, — говорит. — первую пе- 
редачу — и вперед. — Куда вперед? — 
Туда, на улицу. 

Вот это номер. Опять стало страшно. 
Еще в десять раз страшнее. 

Водитель на дороге — источник повы- 
шенной опасности. Тем более начинаю- 
щий. Тем более женщина. Вот сейчас, 
через несколько секунд мы и превратим- 
ся в мощный источник П. О. Понеслись... 
все мелькает, ничего не разберешь: куда 
смотреть, за что хвататься? Смотрю по- 
чему-то на спидометр. На нем — три- 
дцать километров, сломан, наверное. 
Ага, машина навстречу. ТР-Р-Р! — вста- 
ли. Это уж я тормозила. 

— Чего стоим? 

— Так машина же... 

— Мы что. каждую встречную машину 
будем так приветствовать? 

Действительно, не обязательно все 
время останавливаться. Вот они же едут 
себе как ни в чем не бывало. И мы себе 
едем. Что плохо: перекрестки буквально 
на каждом шагу. Если' б не перекрест- 
ки — так вообще бы красота, а тут все 
время думать надо. 


День второй 

...Первый раз мы глохнем на выезде 
со стоянки. Пока машины пропускали — 
почему-то заглохли. 

— Заводи. — говорит, — и про сцеп- 
ление не забывай. 

Это. наверное, плохая примета — на 
выезде заглохнуть. Так оно и пошло: как 
светофор — так глохнем. Хорошо еще. 
если сразу заводимся. А то встали на 
одном перекрестке — и стоим. Сзади гу- 
дят, прямо из себя выходят. От этого, 
наверное, ничего и не получается. Ну, 
думаю, учитель мой уже, должно быть, 
булькает от злости. 

А он и не булькает. Спокойно так го- 
ворит: «Ничего, подождут. Ты не спе- 
ши». 


Только он это сказал — сразу заве- 
лась. На радостях рванули — на жел- 
тый... ТР-Р-Р! Нет, уж поехали — надо 
ехать, а не тормозить. Конечно, опять 
заглохли. 

— Еще. — говорит. — раз мотор за- 
глушишь — будешь ручкой заводить. А 
ручка, — говорит, — вертится туго. 



ень третий 


По программе у нас — последователь- 
ное переключение передач. По восходя- 
щей и по нисходящей. По восходящей 
еще ничего, хотя тоже хрюкает. По нис- 
ходящей хуже, потому что впридачу ко 
всему еще и едешь быстро. Когда бы- 
стро едешь — тут не до передач. Дерга- 
ешь-дергаешь ее — и все не туда. 

Улочки все какие-то узкие, кривые. 
Справа откуда ни возьмись — здоровен- 
ный рефрижератор, такой внушитель- 
ный. Мы на главной дороге, имеем пре- 
имущество. но я что-то робею. 

— Едем. — ободряюще говорит ин- 
структор. 

Я торможу. 

— Едем! 

Торможу. 

— Едем!! Он же ждет! 

Закрываю глаза — я на «газ». «Волга» 
с ревом рвет вперед. И он..! Мать чест- 
ная, он тоже рвет вперед. Ему надоело 
ждать. А нам. видно, жить надоело. 

Тут уж не только руки мокрые, но 
и свитер насквозь. Ничего себе сидячая 
работа. 



ень четвертый 


Элементы разучивать скучно. И глав- 
ное: чем дольше упражняешься — тем 
хуже получается. 

Разворачиваемся. Хорошо еще место 
пустынное, никто не мешает. 

— В бортик не стукаемся! 

Первая передача, вперед — эх. пере- 
жала «газу*. 

— Не стукаемся, я говорю! 

Сцепление, задний — эх, пережала... 

— Руль-то крутить надо! 

Кого жалко, так это машину. Жисть 
собачья. Неплохо бы. как кажется, пу- 
стить ее на травку. Рассупонить и вы- 
пустить ее лошадиные силы — попас- 
тись. 



ень шестой 


Какой-то чудак стоял-стоял на своем 
островке безопасности — и вдруг ри- 
нулся на красный. Штрафовать таких 
надо! Меня сколько раз штрафовали. 

И как нарочно перед нами... выбрал 
слабое место. Чего я боюсь — так это 
пешеходов. Машины выглядят как-то 
защищеннее, а эти — мягкие, живые. 
Как на них погляжу — сразу лекцию 
вспоминаю, по травматизму. 

— Осатанела! — кричит инструктор н 
хватается за руль. Чего он хватается? 
Уж пусть кто-нибудь один ведет машину. 

— В правый ряд — и станем. 

Стали. Почему это ненормальная? На- 
оборот. хладнокровная, даже указатель 
поворота, оказывается, включила. Не 
буду пока выключать, пусть оценит. 
Раньше все он замечал, что сигнал не 
выключен. «Что это, мол, у нас там щел- 
кает?» А теперь, как нарочно, не заме- 
чает. 


День какой-то там... 


...А кругом-то! Красотища! Голубое 
с золотом. Осеннее солнце растекается 
по асфальту, как подсолнечное масло. 
Сколько езжу — первый раз заметила, 
какая погода на улице. Это уже кое-что. 
уже результат. Свобода и раскованность, 
сознание силы. Можно положить одну 
руку на руль, а другой шарить по кар- 
манам или жестиіо'лировать. Можно 
поболтать. Это же надо: второе бабье 
лето за один сезон. 

— Нет. первое. Еще паутина не ле- 
тала. 

— Летала. — говорю. — сама видела. 


Еще спорит. Сам — водитель, враг 
природы — а туда же! 

— А ты, — говорит, — кто такая? 
«Права*-то тебе зачем? 

Раскипятились ужасно. Через трам- 
вайные пути, как кенгуру, на четвертой 
запрыгали, вираж, на ней же, заложи- 
ли... — и педали уходят из-под ног. 
Значит это не я их давлю. Глупейшее 
ощущение, когда кто-то управляет ма- 
• шиной одновременно с тобой. Нет. я 
считаю, салон должен быть устроен вот 
как: впереди одно сиденье — для води- 
теля. а все остальные сзади, чтоб не 
мешали. 



ень плохой 


— Не бегает, — говорит. — Укатали... 
Зажигание тю-тю. масло течет. Попол- 
зем с ней в гараж чиниться. 

Какое разочарование. Уже настрои- 
лась... уже руки заранее чувствовали 
восхитительную податливость рулевого 
колеса и младенческую головку рычага 
передач... 

— Ну можно хоть посижу . немного? 

— Ну посиди. 

Посидела. Только хуже расстроилась. 

— Ну можно до гаража доеду? 

— Ну нельзя. Говорю же: зажигание 
полетело. Масло течет. Коробка хрюкает. 

— Ну я тогда просто посмотрю, как 
ее чинят. Железки какие-нибудь по- 
держу. 

— Ну посмотри. 

...и он исчез под капотом. Только ноги 
остались. Как доктор, пломбирующий 
коренной зуб бегемоту. 

Когда заглянешь под капот — стано- 
вится очевидной разница между теорией 
и практикой. На схемах все было такое 
красивое: желтенькое, красненькое. А в 
жизни оно все такое черненькое и гряз- 
ненькое. Чего он там только видит? 

..>А что я вижу! Там. где теоретически 
должен быть бачок омывателя, на прак- 
тике — грелка аптечная, голубая, какую 
на живот кладут. До чего только люди 
не додумаются. Вот так поковыряешь- 
ся, — пожалуй, станешь поаккуратнее 
ездить. 


Экзамен 


Какая прекрасная машинка нас экза- 
меновала! И как быстро. Только вой- 
дешь во вкус — а уже. оказывается, все 
позади. . Не дадут поиграться. Инструк- 
тора ходили озабоченные в окружении 
курсантов, как квочки с цыплятами. 
Давали последние наставления. 

Потом милиционер с непроницаемым 
лицом ездил со всеми по очереди. Хоро- 
шо. что езду сдают на тех же машинах: 
она все понимает, она не подведет. Ска- 
жешь: «Вывози, родимая!» — и вывезет. 
Знающие люди предупреждали: добрую 
половину курсантов высадят тут же. 
возле ГАИ, за попытку отъехать, не 
снимая с ручного тормоза. Возможно, 
так оно и бывает, но у нас никакой про- 
блемы не было — у нас ручник вообще 
не работает. Поэтому сдали все. 

Ну вот и конец. Осталось погладить 
ее взмыленный бок... а что еще? Сахар- 
ку ей дать? Ничего не придумаешь. 

Нет, автомобиль не роскошь. Автомо- 
биль — это как любовь: сперва — не- 
доверие и любопытство, потом — вос- 
хищение, благодарность и привязан- 
ность. И заботы. И горечь разлуки... 

* * * 

Я узнаю ее издалека. Белую, милую, 
немного обшарпанную. С пузырями 
вздувшейся краски на левом переднем 
крыле. 

Я радуюсь, увидев ее на стоянке, как 
родному лицу в многолюдном и незна- 
комом обществе. Хотя у нас с ней уже 
нет общих дел. Она уже. наверное, меня 
забыла: мало ли нас перебывало... 

— Привет. — говорю я. — как делиш- 
ки? 

Она молчит, и вид у нее измученный, 
как у воспитательницы детсада, работаю- 
щей в две смены. 


Наталья КОРШУНОВА 
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Многоцелевой транспортер 



Условия современного боя предъявляют ар- 
мейскому транспортному средству сложные 
требования, в первую очередь по проходимо- 
сти, маневренности и быстроходности. Им в 
значительной степени отвечает легкий брони- 
рованный транспортер-тягач МТ — ЛВ. 

Эта гусеничная машина может двигаться с 
высокой средней скоростью по дорогам, пре- 
одолевать труднопроходимые участки, окопы 
и траншеи, подъемы крутизной до 35°, форси- 
ровать на плаву водные преграды. Низкий 
силуэт обеспечивает ей скрытое перемещение 
на местности. 

МТ— ЛВ предназначен для буксировки при- 
цепов и артиллерийских установок, перевозки 
людей и грузов. Вооружение его составляет 
башенная установка с 7,в2-миллиметровым 
пулеметом ПКТ. 

Рассмотрим конструкцию и размещение ос- 
новных агрегатов машины. Сварной корпус 
МТ— ЛВ по функциональному назначению 
можно условно разделить на передний, сред- 
ний и задний отсеки. 

Передний включает носовую часть, в кото- 
рой установлена главная передача с механиз- 
мами поворота, и отделение управления. Меж- 
ду носовой частью и отделением управления — 
перегородка. Для доступа к главной лерюдаче 
снаружи служит люк в наклонной поверхно- 
сти носовой части. За лобовым стеклом у ле- 
вого борта в отделении управления — место 
механика-водителя: мягкое сиденье, которое 
можно регулировать по длине и высоте, а 
также по наклону спинки. Перед ним — щиток 
приборов, рычаги и педали управления. Около . 
правого борта, под вращающейся башенкой 
с пулеметной установкой — пост командира 
машины, который одновременно выполняет 
функции стрелка. Перед ним в нише — радио- 
станция. В боевых условиях стекла смотровых 
приборов механика-водителя и командира за- 
крываются броневыми щитками. Для входа в 
отделение управления левее башенки преду- 
смотрены два люка, герметично закрываемых 
броневыми крышками. 

Средний отсек корпуса отведен для двига- 
теля со всеми его агрегатами и системами. 
Смеіценный относительно продольной оси ма- 
шины к левому борту силовой агрегат сперся- 
ди. справа и сзади огорожен стенками с тепло- 
шумоизоляционным покрытием, так что вдоль 
правого борта транспортера остается узкий 
коридор, соединяющий отделение управления 
с задним отсеком, то есть грузовой платфор- 
мой. В этом проходе установлены одно за 
другим два складывающихся сиденья. 

В кормовом отсеке вдоль бортов смонтиро- 
ваны четыре топливных бака. Два нижних по 
размерам и конфигурации выполнены в виде 
скамей с поролоновыми подушками, рассчи- 
танными для четырех человек каждая. Два 
других, верхние, укреплены на надгусеничных 
полках корпуса. Около задней стенки огражде- 
ния двигателя установлено еще одно сиденье. 
Таким образом, кроме механика-водителя и 
командира внутри машины могут разместиться 
11 человек. Для посадки и высадки людей 
в кормовом листе корпуса сделана двухстворн 
чатая дверь с бойницами для ведения огня из 
автоматов. Наблюдение во время движения, а 
также аварийную высадку людей, когда ма- 
шина на плаву, можно вести через два верх- 
них люка в передней части платформы. Сво- 
бодное место на крыше сзади этих люков 
рассчитано для перевозки ящиков со снаря- 
дами или иного груза, который крепят при 
помощи специальных кронштейнов. 


Герметичный корпус обеспечивает транспор- 
теру плавучесть. Подаваемый внутрь корпуса 
машины воздух проходит специальную очист- 
ку и создает избыточное давление. 

Для внутренней связи между членами эки- 
пажа служит обычное танковое переговорное 
устройство. В оборудование машины входят 
также прибор ночного видения для механика- 
водителя. дозиметрический прибор для опре- 
деления уровня радиации, специальные смот- 
І^вые приборы, водооткачивающая система. 

Ознакомимся теперь с основными агрегата- 
ми и узлами машины. 

Двигатель — восьмицилиндровый. Ѵ-образ- . 
ный. четырехтактный дизель ЯМЗ— 238 с жид- 
костной системой охлаждения и специальной 
системой подогрева для пуска в холодное 
время. Двигатель установлен на машине махо- 
виком вперед. В маховике смонтирован двух- 
дисковый главный фрикцион (сцепление). 

Главная передача — единый агрегат, в ли- 
том алюминиевом каптере которого установ- 
лены коническая пара шестерен, шестиступен- 
чатая коробка передач и планетарно-фрикци- 
онные механизмы поворота. Главная передача 
соединена с двигателем карданным валом, 
проходящим по тоннелю через отделение 
управления. От нее мощность раздается на 
правую и левую бортовые передачи. 

Бортовая передача — одноступенчатый пла- 
нетарный понижающий редуктор, на выход- 
ном ва^^ которюго установлена ведущая звез- 
дочка. Стальной картер бортовой передачи 
прикреплен фланцем к корпусу машины. 

Ходовая часть — ведущие звездочки, опор- 
ные катки, - направляющие колеса с натяжны- 
ми механизмами, металлические гусеницы и 
подвеска. Подвеска опорных катков сделана 
независимой, торсионной, причем передние и 
задние катки оснащены гидравлическими 
амортизаторами. Для работы в специфических 
дорожных условиях машину можно оборудо- 
вать специальными уширенными гусеницами. 
Они придают ей снегоболотоходные качества. 

Упршвляют транспортером посредством двух 
рычагов поворота, педалей главного фрикцио- 
на, подачи топлива, тормоза с пневматичес- 
ким приводом и рычага переключение^ пере- 
дач. 

Всесторонняя оснащенность МТ — ЛВ вспо- 
могательным оборудованием и системами, про- 
стота и надежность, высокие ходовые качест- 
ва. способность передвигаться по бездорожью 
и при температурах от +45* до —45* выдвига- 
ют его на урювень лучших современных воен- 
ных транспортных машин. 

Подлояиовнмм-ииженер 
В. ГЕРАСИМОВ 
Подполковник-и иженер 

Ю. СМИРНОВ 


Техническая характеристика 

Общие данные. Масса в снаряженном состоя- 
нии — 9700 кг; грузоподъемность — 2500 кг; 
масса буксируемого прицепа — 6500 кг; мак- 
симальная скорость ' — 60 км/ч; скорость с 
полной нагрузкой и прицепом — 30—35 км/ч; 
скорость на плаву — 5—6 км/ч; максимальный 
преодолеваемый подъем — 35*; запас топли- 
ва — 520 л. 

Г абарнт. Длина — 6454 мм; ширина — 2850 мм; 
высота — 1865 мм. 

Двигатель. ЯМЗ— 238, дизельный, четырех- 
тактный; число цилиндров — 8; рабочий 

объем — 14,86 л; мощность — 240 л. с. при 
2100 об/мин. 

Трансмиссия. Сцепление — двухдисковое, ко- 
робка передач — шестиступенчатая в блоке 
с главной передачей и планетарно-фрикцион- 
ными механизмами поворота. Бор>товая пере- 
дача — одноступенчатый планетарный пони- 
жающий редуктор. 

Ходовая часть. Подвеска опорных катков неза- 
висимая. торсионная с гидравлическими амор- 
тизаторами. 
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Каждому владельцу автомо- 
биля в процессе ухода за мим, 
эксплуатации требуется мно- 
жество вещей, приспособле- 
ний, именуемых автопримад- 
лежностями, или аксессуара- 
ми. Производство их в послед- 
ние годы сильно возросло. Но 
все-таки еще не везде можно 
приобрести желаемый пред- 
мет. Причины тут разные — 
одни редко поступают в мага- 
зины, другие пока не выпуска- 
ются, иные не удовлетворяют 
потребителя по качеству и т. п. 
Попробуем разобраться в этих 
воп^сах подробнее. 

Представление об ассорти- 
менте и уровне выпуска авто- 
принадлежностей дает Межрес- 
публиканская оптовая ярмарка 
культтоваоов, ежегодно прово- 
димая в Москве. На ней опто- 
вые базы предлагают свом и 
покупают другие изделия для 
реализации в дальнейшем че- 
рез магазины своей республи- 
ки, области, района. Таким об- 
разом, заключенные на ярмар- 
ке договоры определяют и про- 
грамму производства автопри- 
надлежностей и масштаб, геог- 
рафию их продажи. 

Что же предлагала промыш- 
ленность на последней (197Й 
года) ярмарке? На первый 
взгляд, все, что нужно автолю- 
бителю. — 440 образцов, — это 
вдвое больше, чем в предыду- 
щем году. Однако при изуче- 
нии номенклатуры оказалось, 
что разных по существу изде- 
лий... 90. Все остальные — 
практически одинаковы: 26 ви- 
дов декоративных колпаков на 
колеса «жигулей», 24 вида пе- 
редних и задних брызговиков 
для этих же машин и т. д. 

А новых разработок — бук- 
вально единицы. И это при 
том, ^что не один десяток из»- 
Делий, нужных автолюбителям, 
вообще не освоен промышлен- 
ностью (например, легкие 
пластмассовые противобуксо- 
вочные приспособления, уст- 
ройства для предпускового по- 
догрева двигателей, клеящиеся 
декоративные молдинги и т. д., 
и т. п,). 

Обращает на себя внимание 
диспропорция выпуска, когда 
некоторые изделия в избытке 
производятся многими пред- 
приятиями, а другие в недоста- 
точном количестве — только 
на одном-двух. Те же декора- 
тивные колпаки, брызговики, 
защитные конюхи для карте- 
ров двигателей изготовляются 
каждое более чем на 20 пред- 
приятиях. И неудивительно, что, 
несмотря на малые объемы их 
производства на каждом отдель- 
ном предприятии, не удалось 
продать 10% этих изделий. Сов- 
сем недавно только один завод 
выпускал металлические про- 
тивобуксовочные приспособле- 
ния, а сегодня таких заводов 
уже 12^, и производство этих 
изделий превысило заявки тор- 
гующих организаций. Такая же 
картина, к сожалению, наблю- 
дается и с целым рядом других 
товаров. 

В итоге базы не приняли к 
продаже целый ряд предлагае- 
мых промышленностью аксес- 
суаров. 

Но вот другой факт. Торго- 
вые базы не приняли для ре- 
ализации в магазинах 10 тысяч 
комплектов замков для крепле- 
ния колпаков, 2 тысячи щупов 
для регулировки клапанов, 14 
тысяч комплектов напольных 
ковриков-поддонов, тысячу на- 
ружных зеркал. А ведь эти из- 
делия не лежат на полках мага- 
зинов. Во многих областях лю- 
ди ищут их. 

В чем же дело? Очевидно, 
торговые организации недоста- 
точно изучают спрос на местах 
и потому необоснованно отка- 
зываются от нужных товаров. 

Необходимо отметить еще 
одно обстоятельство, мешаю- 
щее делу. Речь идет о низком 
техническом уровне и качест- 
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ве изготовления некоторых из- 
делий. Все автопринадлежно- 
сти, поступающие в продажу, 

8 0ЛЖНЫ быть согласованы с 
>илиалом НАМИ — организа- 
цией, уполномоченной давать 
заключение по этим вопросам. 
Практика работы института 
показывает, что почти полови- 
на представляемых заводами 
разработок не отвечает необхо- 
димым требованиям, а потому 
отвергается еще на стадии 
подготовки производства. Тем 
не менее на ярмарку все же 
попадают товары, изготовлен- 
ные без согласования с ин- 
ститутом. И нет ничего удиви- 
тельного в том, что ярмароч- 
ный комитет вынужден был 
снять с продажи многие низ- 
кокачественные изделия. 

Выводы очевидны. Чтобы 
улучшить положение с авто- 
принадлежностями, промыш- 
ленности надо расширить их 
ассортимент, улучшиТь качест- 
во, увеличить в целом произ- 
водство, согласуя его объемы и 
номенклатуру между предприя- 
тиями, а торговле — организо- 
вать продажу в соответствии 
с фактическим спросом на ме- 
стах, заинтересовывая поку- 
пателей своевременной, техни- 
чески грамотной и объективной 
рекламой новых изделий. 

В нынешних условиях осо- 
бое значение и остроту приоб- 
ретает систематическое изуче- 
ние потребностей автолюбите- 
лей в тех или иных товарах. 
Тут нужен постоянный со- 
вет с владельцами автомоби- 
лей — с вами, товарищи чита- 
тели. Из этих сообоажений 
исходит Филиал НАМИ, рабо- 
тающий в содружестве с ре- 
дакцией «За рулем», предла- 
гая настоящую АНКЕТУ. 

При первом знакомстве с 
ней может показаться, что но- 
менклатура автопринадлежно- 
стей слишком велика и мы зло- 


употребляем временем читате- 
лей. Но в анкету включено все- 
го 80 изделий, хотя сегодня на- 
шли широкое распространение 
за рубежом и в нашей стране 
около 400 наименований раз- 
личных автопрннадлежностей. 
Мы выбрали лишь те, спрос 
на которые наименее изучен. 
Часть из них выпускается срав- 
нительно недавно, другая — 
перспективные изделия, еще 
не освоенные производством. 

Ваши ответы дадут специали- 
стам Филиала НАМИ, пред- 
приятий-изготовителей и тор- 
говых организаций дополни- 
тельные сведения, на основа- 
нии которых будут сделаны 
определенные выводы. Они 
помогут наладить выпуск но- 
вых товаров, увеличить объем 
производства тех автопринад- 
лежностей, по которым все 
еще не удовлетворяется спрос, 
или снять с производства из- 
делия, не пользующиеся попу- 
лярностью. 


Пожалуйста, ответьте на по 


ставленные 

вопросы, а 

лотом 

вырежьте 

из журнала 

анкет- 

ный лист, 

сложите, склейте 

его по меткам, наклейте 

марку. 

вышлите в 

1 редакцию 

(адрес 


уже напечатан) . 

Если у вас имеются сообра- 
жения по улучшению торговли 
автопринадлежностями или их 
конструкции, которые не были 
учтены в анкете, просим корот- 
ко изложить их на отдельном 
листе, вложить в конверт и 
выслать вместе с анкетой. 

Ответы просим прислать до 
15 июня 1980 года. 

Р. ПОПРЖЕДЗИНСКИИ, 
заведующий отделом 
Филиала НАМИ 
М. ЧУХНОВ, 
младший научный сотрудник 




СЕРВИС 




I 




1 


I. Какой у вас автомобкль {соответствующую цифру зачерк- 
нуть) 


«Жигули» 

1 «Москвич» 

і «Запорожец» 1 «Волга» 

1 

1 2 

3 1 4 


II. Условия хранения {соответствующую цифру зачеркнуть) 


открытое 

1 

ПОД тентом 

1 В 

гараже ] 

1 

1 

2 


1 

3 


III. Год приобретения автомобиля 
зачеркнуть) 

{соответствующую цифру 

до 1972І 1972 

і 1973 

1 1974 1 1975 

1 1976 

! 1977 

1978 

1979 

1 1 2 

3 

4 1 5 

6 1 

7 

8 
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IV. Ваше местожительство {соответствующую цифру зачерк- 
нуть) 

а) Республика или регион 


Москва 


Ленинград 


часть РСФСР 


Урал, Западная и Восточная Сибирь, Дальний Восток 


Украинская и Молдавская ССР 


Белорусская ССР 


Литовская, Латвийская и Эстонская ССР 


Грузинская, Азербайджанская и Армянская ССР 


Узбекская, Казахская, Киргизская, Таджикская и 
Туркменская ССР 


6 


8 


9 


6) Город или сельская местность, исключая Москву и 
Ленинград 

Город с населением до 100 тыс, человек 


от 100 тыс, до 500 тыс. человек 


свыше 500 тыс. человек 


Сельская местность 



сз 

ѵо 

3 
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о 
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с;. 
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гі 


Место склейки 


V, мі 
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Линия второго сгиба 





40 
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40 
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V. Какие аетопрмнадлежностм имеете, собираетесь приобрести 
и имеются ли • продаже {отметьте ■ колонках 1, 2, 3 знаком 

« 4'»1 


Автопринадлежности 

Ориентировоч- 

ная цена в 
рублях, до 

Имеются 

у вас 

Собираетесь 

приобрести 

в 1980—1981 гг. 

Нет в магазине 



1 

2 

3 

01 

Колпаки декоративные металлические 
(комплект 4 шт.) 

32 




02 

Колпаки декоративные пластмассовые 
(комплект 4 шт.) 

10 




03 

Устройство для крепления колпаков 
(комплект) 

4 




04 

Накладки декоративные наружные 
приклеивающиеся (комплект) 

35 




05 

Утеплители радиатора 

4 




06 

Приспособление противобуксовоч- 

ное типа «Паук» (комплект 2 шт.) 

12 




07 

То же 

20 




08 

Цепи противоскольжения типа «Пест* 
ница» (комплект 2 шт.) 

14 




09 

То же 

25 




10 

противоугонные устройства механи- 
ческие (педаль — руль и т. п.) 

15 




11 

Фары противотуманные (комплект) 

24 




12 

Брызговики передних и задних ко- 
лес (комплект 2 шт.) 

6 




13 

Насадки на выхлопные трубы 

4 




14 

Щитки, защищающие полость под 
передними крыльями (комплект 2 шт.) 

24 




15 

Трос буксирный 

8 




16 

Держатели наружного зеркала задне- 
го вида быстросъемные 

3 




17 

Замой поворотного окна дополнитель- 
ный 

2 




18 

Ограждение багажного отделения в 
кузове «универсал»^ 

20 




19 

Пробка с замком для бензобака авто- 
мобиля «Жигули» 

4 



» 

20 

Багажники: сварные, разборные, уни- 
версальные и т. п. 

24 




21 

Багажники для перевозки лыж 

14 




22 

Багажники на крышку багажника 

12 




23 

Приспособления для перевозки удо- 
чек на крыше 

3 




24 

Чехлы для груза на багажнике 

35 




25 

Приспособления для крепления гру- 
за на багажнике 

5 




26 

Тент автомобильный для безгаражно- 
го хранения 

70 




27 

Тент с каркасом 

100 




28 

Индикатор оборотов коленчатого вала 
двигателя (тахометр) 

26 




29 

Сиденье детское 

25 




30 

Коврики-кюветки на пол салона до- 
полнительные (комплект 4 шт.) 

20 




31 

Подголовники съемные 

20 




32 

Холодильники автомобильные 

100 




33 

Чехлы на сиденья (комплект) 

50 




34 

То же 

100 




35 

То же 

150 




36 

Полки для мелких вещей дополни- 
тельные 

5 





• 


1 

2 

3 

37 

Накидки (коврики) на сиденья (комп- 
лект) 

15 




38 

Столики в салон навесные 

15 




39 

Чехлы на руль 

5 




40 

Электронные противоугонные уст- 

ройства 

15 




41 

Сетки от насекомых на окна дверей 
(комплект) 

10 




42 

Ручки декоративные на рычаг пере- 
ключения передач 

3 




43 

Солнцезащитные приспособления для 
лобового стекла 

2 




44 

Шторки на стекла автомобилей (ком- 
плект) 

9 




45 

Устройства, «запоминающие» пробег 
(на присосках или на магнитах) 

2 




46 

Прицепы грузовые 

400 




47 

Прицепы-дачи 

3000 




48 

Прицепы с палаткой (типа «Скиф») 

900 




49 

Домкраты винтовые 

12 




50 

Домкраты гидравлические 

30 




51 

Лебедки различного типа 

30 




52 

Пылесосы автомобильные на 12 В 

22 




53 

Опоры регулируемые (1 шт.) 

4 




54 

Опрокидыватели-кантователи 

60 




55 

Эстакады автомобильные (1 шт.) 

9 




56 

Приспособления для проверки углов 
установки колес 

4 




57 

Наборы специиструмента для автолю- 
бителей 

30 




58 

Щупы для замера зазора клапанов 
двигателей 

1 




59 

Съемники различного назначения 

6 




60 

Насосы шинные ножные 

14 




61 

Быстросъемные наконечники для на- 
сосов 

2 




62 

Компрессометры 

7 




63 

Приспособления для балансировки 
колес 

15 




64 

Приспособления для притирки клапа- 
нов ' 

7 




65 

Приспособления для регулировки кла- 
панов с индикатором 

11 




66 

Приспособления для переноски акку- 
муляторов 

2 




67 

Приспособления для демонтажа и 
монтажа покрышек 

20 




68 

Приспособления для дозированной за- 
правки маслом агрегатов 

5 




69 

Устройства для переливания бензина 
(автосифоны) 

2 




70 

Канистры 

5 




71 

Удлинители на канистры 

2 




72 

Сиденья слесарные передвижные 

6 




73 

Верстаки гаражные 

120 




74 

Лежаки для работы под автомобилем 

10 




75 

Диагностические приборы для про- 
верки системы зажигания в пути 

30 




76 

Электрополировщиии 

28 




77 

Компрессоры с электродвигателем на 
12 В 

25 




78 

То же 

66 




79 

Приспособления для мойки автомоби- 
лей 

30 




1 

80 

Ключи динамометрические 1 

9 





10 



по ПУТИ 

СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЙ 

ИНТЕГРАЦИИ 


поручила также рабочей группе подго- 
товку каталога требований безопасности 
к конструкции транспортных средств, 
который впоследствии мог бы стать 
стандартом СЭВ. 

После дискуссии участники конферен- 
ции внесли целый ряд предложений, 
направленных на дальнейшее развитие 
научных исследований и их практичес- 
кую реализацию во всех социалистиче- 
ских странах. 

В дни конференции был проведен 
международный смотр-конкурс коротко- 
метражных фильмов по безопасности 
движения. Жюри, просмотрев свыше 100 
лент, присудило главные премии рабо- 
там советских («Уроки наших предков»), 
венгерских («Видимость и безопасность») 
и чехословацких («Авария на всю 
жизнь») кинематографистов. 

Г. ЗИНГЕР 


Год от года крепнут связи между стра- 
нами социалистического лагеря, расши- 
ряется их сотрудничество в различных 
областях экономики, науки, техники. Со- 
циалистическая интеграция проявляется, 
в частности, в едином подходе и спосо- 
бах решения такой крупной социальной 
и государственной проблемы, как орга- 
низация безопасного дорожного движе- 
ния. Этой теме была посвящена вто- 
рая научно-техническая конференция 
стран — членов СЭВ, которая прошла в 
конце минувшего года в ЧССР, в Карло- 
вых Варах. 

Первая, состоявшаяся четыре года 
назад в Алма-Ате. наметила программу 
действий, заложила организационные ос- 
новы такого сотрудничества. На этот 
раз специалисты из стран — членов 
СЭВ — ВНР. ГДР. Кубы. МНР, НРБ, ПНР. 
СРР, СССР и ЧССР и наблюдатели из 
СФРЮ и Финляндии смогли уже полнее 
проанализировать опыт друг друга и вы- 
работать рекомендации по нескольким 
основным направлениям. 

Первое из них было сформулировано 
так: правовые и организационные во- 
просы международного дорожного дви- 
жения. Конференция нашла, что при уси- 
ленной интеграции между странами — 
членами СЭВ во всех отраслях социали- 
стической экономики унификация пра- 
вовых норм, применение одинаковых ме- 
тодов и средств воздействия на все 
звенья системы «человек — дорога — 
транспортное средство» становится обя- 
зательным требованием. 

Рассматривая вопросы обучения и вос- 
питания участников движения, специа- 
листы подчеркнули, что наиболее неот- 
ложная задача в этой области — «транс- 
портное воспитание» всего населения, 
а не только водителей. Пока оно отстает 
от темпов моторизации. Надо всеми 
средствами доводить до сознания любого 
человека мысль о его личной ответст- 
венности за благополучие и порядок на 
дорогах, о том, что его поведение на до- 
роге не может являться суі^бо личным 
делом. 

На конференции был сделан обзор и 
дана 9ценка наиболее распространенных 
технических средств в регулировании 
движения, выработаны предложения по 
их модернизации. Большое внимание ее 
участники уделили здесь развитию све- 
тофорной сигнализации с координиро- 
ванными и централизованными система- 
ми управления и применением ЭВМ, со- 
вершенствованию средств информации 
водителей об условиях движения, в част- 
ности об уровне загруженности той или 
иной трассы, свободных местах на сто- 
янках и т. п. 



Эмблема 
международ- 
ного 
кино- 
фестиваля 
короткометраж- 
ных фильмов 
по безопасности 
движения. 


Наконец, обсуждался вопрос о влия- 
нии на безопасность движения конст- 
рукции и технического состояния самих 
транспортных средств. Конференция ре- 
комендовала уделить особое внимание 
экологической безопасности, то есть 
уменьшению отрицательного воздействия 
автомобиля на окружающую среду. Она 


АВТОЦИСТЕРНЫ 
ИЗ ВОЛГОГРАДА 

Волгоградский завод нефтяного маши- 
ностроения имени Петрова — один из 
крупных поставщиков техники для неф- 
тяной и газовой индустрии. В его про- 
изводственной программе автомобили- 
цистерны для перевозки тяжелых неф- 
тепродуктов. Модель ТСВ — 6, которую 
завод выпускает на шасси ЗИЛ— 130. 
рассчитана на перевозку 6000 литров 
топлива. Эта емкость может быть опо- 
рожнена самотеком за 24 минуты, а при 
помощи насоса — за 14 минут. Снаря- 
женная масса ТСВ — 6 составляет 5640 кг. 

Автоцистерны волгоградского завода 



В сборочном цехе предприятия. 

Фото Э. Котлякова (ТАСС) 

отличаются высокой надежностью, про- 
стотой обслуживания и удостоены госу- 
дарственного Знака качества. Они по- 
ступают и на экспорт — на Кубу, в 
Польшу, в Монголию. 


АВТОМОБИЛЮ-ТРУЖЕННКУ 

Старая полуторка на пьедестале... 
«Газ-два-раз» — так величали меж собой 
этот автомобиль водители. 

Как-то привычней видеть на постамен- 
тах грозные боевые машины: танки и 
истребители, пушки — память о ратных 
подвигах. А застывший на посту памяти 
старенький грузовик встретишь неча- 
сто. Памятник автомобилю-труженику 
воздвигнут на воронежской земле. Она 
по праву богата боевой и трудовой сла- 
вой. Никто не осудил бы руководителей 
колхоза «Великий Октябрь» Хохольского 
района, спиши они в лом отработавший 
свое грузовик. Но они решили по-иному. 

Не только в Воронежской области са- 


мый массовый советский грузовик пер- 
вых пятилеток превращен в памятник. 
Горьковская полуторка стоит в г. Кагане 
под Бухарой. Другой автомобиль-ветеран, 
ЗИС — 5 занял место на пьедестале на 
южной окраине Запорожья. 



Реликвии такого рода требуют регу- 
лярного тщательного ухода — атмосфер- 
ные условия подтачивают тонкий сталь- 
ной лист, дерево, резину. В колхозе 
«Великий Октябрь» газик всегда словно 
в парадной форме... 

Н. ЩЕРБАКОВ 

г. Воронеж 

ТЕХЦЕНТР «МОТОКОВА» 

В КИЕВЕ 

Традиционной статьей чехословацкого 
экспорта стали большегрузные седель- 
ные тягачи, оснащенные полуприцепами 
с холодильными установками (рефриже- 
раторами). Они предназначены для даль- 
них международных перевозок. Собира- 
ет эти машины с маркой «ЫА2» нацио- 
нальное предприятие в г. Яблонец-на- 
Ниссе. Сейчас в Советском Союзе 
эксплуатируются более 25 000 таких 
тягачей, ранее выпускавшихся под 
названием «Шкода». Для работы на них 
нужны специально подготовленные води- 
тели категории «Е», механики по ремон- 
ту дизельных двигателей «Шкода», об- 
служивающий персонал для холодиль- 
ных установок рефрижераторов. Готовит 
их учебный центр внешнеторгового 
объединения «Мотоков», открывшийся в 
Киеве. Здесь оборудованы учебные клас- 
сы для изучения автомобиля, холодиль- 
ных установок и топливных систем, а 
также лекционные залы, где водители 
занимаются по Правилам дорожного 
движения. 

В центре уже подготовлено около 500 
специалистов для всех республик. Его 
преподаватели ежегодно посещают го- 
ловные автопредприятия Чехословакии. 






ИСПЫТЫВАЕТ 
‘‘ЗА РУЯЕИ” 


НИИ шинной промышленности, прибо* 
ром «путь — время — скорость» и секун- 
домерами. 

Любой автомобилист согласится, что 
на скользкой дороге важнее быстро ос- 
тановить машину, чем быстро разогнать 
ее. Особенно чутко относится он и к бо- 
ковому скольжению — заносу, слишком 
часто сопровождающему поездки в зим- 
ние месяцы. Ну, а сугробы йа дорогах 
после ночных метелей для человека, жи- 
вущего в стороне от постоянно очищае- 
мых магистралей, наверное, столь у<е ес- 
тественны и привычны, как и сама зима. 
Эти три посылки мы заложили в основу 
оценок шин при испытаниях. К ним до- 
бавили «іишь два варианта дорог — чи- 
стый лед и укатанный снег. У снежной 


ИЯ-170 и N1^-08 радиальные. У финских 
шин брекер стальной (как у МИ-166, о 
которых журнал рассказывал в апрель- 
ском номере 1979 года). Эти различия, 
безусловно важные для сравнения од- 
нотипных шин, в нашем тесте принципи- 
ального значения не имели, и мы счита- 
ем возможным пренебречь их влиянием 
на результаты, полученные специальны- 
ми замерами. 

Общие впечатления о шинах начинают 
складываться уже после первых обка- 
точных километров. Но проходит не- 
сколько дней, меняется капризная зим- 
няя дорога, и неожиданно обнаружива- 
ешь незнакомые до этого реакции ма- 
шины на команды от рычагов и педалей. 
Соблазн проставить твердые оценки ус- 


Время прохождения 
криволинейной траектории 
(поворота) 


шение об освоении и развитии произ- 
водства «легковых» шин с зимним ри- 
сунком протектора для наиболее массо- 
вых у нас в стране автомобилей «Моск- 
вич» и «Жигули». А в декабре НИИ шин- 
ной промышленности, согласно догово- 
ру о творческом содружестве, передал 
нам для редакционных испытаний комп- 
лект новеньких шин модели АИ-168. Од- 
новременно финская фирма «Нокиа» 
предоставила «За рулем» возможность 
познакомиться с последними образцами 
ее продукции для зимнего использова- 
ния на автомобилях. Марка этого акцио- 
нерного общества хорошо известна в 
СССР. Она стоит на лифтах и мебели в 
учреждениях и гостиницах многих горо- 
дов, на больших голубых катушках с ка- 
белем, лежащих у строительных котло- 
ванов. Советские внешнеторговые объе- 
динения заключали контракты с фирмой 
на закупку для нашей страны автомо- 
бильных шин. Не случайно «Нокиа» по- 
лучила статус официального поставщика 
Олимпиады-80. 

Для этого, первого теста мы отобрали 
четыре комплекта разных моделей шин 
размера 6,45 — 13. Они были испытаны на 
«Москвиче — 2140» и «Жигулях»» модели 
«21011». Эталонными для машины каждой 
марки приняли летние шины, соответст- 
венно М-145 и ИЯ-170. В порядке срав- 
нения с ними поочередно устанавливали 
зимние АИ-168 без шипов и N1^-08 «Хак- тупает место осторожному подбору ус- целины вариантов не бывает, и ее огра- 
капелиитта», снабженные шипами из ловий для оценок. Чем большее число ничили глубиной снежного покрова 
твердого сплава производства финской показывали счетчики километров наспи- 15 — 20 см. 

фирмы «Комета» — дочернего пред- дометрах «Москвича» и «Жигулей», тем Рассказ О поведении автомобилей с 
приятия «Нокиа». Мы не ставили целью больше таких условий мы отмечали в разными шинами лучше начать с корот- 
сопоставлять между собой модели шин в бортовых журналах. В конечном итоге, ких таблиц, которые можно будет до- 
в чистом виде. Нас интересовало прежде постоянно меняясь, шины прожили с на- статочно подробно прокомментировать, 
всего поведение автомобиля, опирающе- ми целый год, оставив набор ощущений В каждой из них приведены средние 
гося на ледяную или заснеженную доро- от езды по ледяным дорогам и укатан- расстояния и время, полученные в не- 
гу протектором с летним рисунком, с ным снежным, по весенней грязи и скольких контрольных заездах. Как буд- 
зимним и самым совершенным на се- снежной целине, по мокрому и сухому то напрашивается сравнение не только 
годня ансамблем из протектора с зим- асфальту, от коротких московских до ты- шин, а и самих автомобилей. (Особенно 
ним рисунком и шипов. Все шины име- сячекилометровых командировочных если вспомнить победы машин москов- 
ли два слоя корда в каркасе и столько маршрутов. Чтобы окончательно закре- ского и ижевского заводов на зимних 
же в брекере, то есть под протектором, пить выводы о шинах, и прежде всего о первенствах СССР по ралли, междуна- 
Разница же заключалась в том, что мо- их работе на зимних дорогах, мы вое- родных — «Русская зима» и в трековых 
дели М-145 и АИ-168 диагональные, а пользовались помощью специалистов (ипподромных) гонках, что наводит на 


Расстояние, пройденное 
по снежной целине 


Автомо 

биль 


Шины 


«2140 


« 21011 » 


Движение по ледяной дороге 
имитировали испытания 
на катке. 


Шины N^-08 «Хаккапелиит- 
та» имеют только им прису- 
щий рисунок; по краям его 
проложены дорожки шипов 
«Комета». 


Автомо- 

биль 

Шины 

Время 

с % 

«2140» 

м-145 

13,4 

100 


АИ-168 

13.9 

104 


ИЯ-08 

9.1 

68 

«21011» 

ИЯ-170 

12,5 

100 


АИ-168 

14.5 

116 


ЫЯ-08 

9,2 

74 


Расстояние 

м 

% 

51.7 

100 

67.7 

131 

49,0 

100 

61,7 

126 




'МШ 
Шш 

у/^/. 



мысль о лучшей приспособленности 
«москвичей» и скользким дорогам. Воз- 
можно, здесь сказывается влияние оди- 
наковой колеи у передних и задних ко- 
лес, иного распределения массы по 
осям и других факторов.) Но сравнение 
вряд ли будет правомерным, так как те- 
сты по каждой марке проводились в раз- 
ные дни, когда и мороз был иной, и 
твердость льда менялась, и состояние 
снега. 

Впрочем, вернемся к шинам. На льду 
безусловными фаворитами были N1^-08 
с шипами. Они вдвое, по сравнению с 
эталонными, уменьшали тормозной путь 
у «Жигулей» и почти на 40% у «Москви- 
ча». Примерно на треть сокращалось 
время прохождения ледового поворота 


шении тормозного пути. И на льду и на 
укатанном снегу, независимо от типа ши- 
ны, он увеличивается вдвое, тогда как 
скорость возрастает всего лишь с 30 до 
40 км/ч (см. таблицу). Техническая исти- 
на обязывает нас сказать, что величины 
тормозного пути, приведенные в табли- 
цах, для стабильности и сравнения ре- 
зультатов получены при полной блоки- 
ровке всех четырех колес, хотя на прак- 
тике есть возможность ее уменьшить. 
Этому способствует прерывистое тормо- 
жение на грани юза с одновременным 
торможением двигателем и переходом 
на пониженные передачи. Но это уже из 
области водительского мастерства, кото- 
рое приобретается независимо от шин, 
стоящих на автомобиле. То же самое 



Тормозной путь на льду 



Автомо- 

биль 

Шины 

При начальной 
скорости, км/ч 

30 

40 

м 

% 

м 

% 

«2140» 

М-145 

27,6 

100 

53,8 

100 


АИ-168 

29,2 

105 

57.6 

107 


Нр-08 

17.4 

63 

33,6 

62 

«21011» 

ИЯ-170 

33.9 

100 

56,0 

100 


АИ-168 

39,8 

117 

66,8 

119 


ИК-08 

15,7 

46 

28.1 

50 


Тормозной путь 
на укатанном снегу 
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Автомо- 

биль 

Шины 

При начальной 
скорости, км/ч 

30 

40 

м 

% 

м 

% 

«2140» 

М-145 

7.9 

100 

13,8 

100 


АИ-168 

7,1 

89 

12,1 

88 


ЫК-08 

7,1 

89 

12,0 

87 

«21011» 

ИЯ-170 

10,3 

100 

18,3 

100 


АИ -168 

10,2 

99 

17,9 

98 


ИР-08 

9,7 

94 

17.2 

94 


Чтобы рисунок шины АИ-168 
был отчетливо виден, 
его натерли снегом 


на этих шинах у обоих автомобилей. 
АИ-168 без шипов из-за меньшей пло- 
щади контакта с дорогой в таких усло- 
виях уступают даже летним и стоят, та- 
ким образом, на третьем месте. 

На укатанном снегу преимущество ши- 
пов, выступающих из шашек протектора 
на 1,5 мм, практически не проявилось. 
Несколько заметнее оно было у «Жигу- 
лей», где разница в тормозном пути на 
шипованных и чистых зимних шинах ока- 
залась в пределах 5%. В целом же лет- 
ние шины проигрывали здесь специаль- 
ным зимним, что наиболее заметно на 
«Москвиче». 

Хотелось бы обратить внимание чита- 
телей на коварство зимних дорог в отно- 


можно сказать и о движении на поворо- 
те. В испытаниях на льду он очерчен 
специальными вешками. Если автомо- 
биль занесло и он задел ограничитель, 
заезд считается непригодным. Заноса 
быть не должно, но машина движется 
на его грани. Только так можно полу- 
чить сравнимые результаты, оцениваю- 
щие работу шин, а не шофера. Зато ил- 
люстрацией водительского искусства мо- 
гут служить ипподромные гонки. Кто из 
читателей журнала не видел на его стра- 
ницах эффектные фотографии, на кото- 
рых автомобили скользят, проходя пово- 
рот со скоростью, близкой к 100 км/ч! 
Но и здесь, надо сказать, немалую роль 
играют правильно выбранные шины. 


При езде по снежной целине роль ши- 
пов сводится к нулю. По этой причине 
мы «положили на весы» только две мо- 
дели шин: летние и зимние. Как и пред- 
полагали, автомобили, въезжавшие в 
снег со скоростью 20 км/ч на шинах 
АИ-168, забирались значительно дальше, 
чем на М-145 и ИЯ-170. Причем «Моск- 
вич» каждый раз проезжал в среднем на 
6 м больше, чем «Жигули». Эту разницу, 
нам кажется, можно объяснить тем, что 
у первого из них задние колеса идут 
строго по следу передних, не испытывая 
дополнительного сопротивления. 

Весной и осенью прошлого года на 
шинах всех моделей мы пробовали ез- 
дить и в других условиях. Конечно, зим- 
ние шины были полезнее летних на рас- 
кисших от воды проселочных дорогах. 
По своим качествам они ближе к тем, 
что содержат в характеристике слова 
«повышенной проходимости», хотя рису- 
нок протектора у них не приспособлен в 
такой же степени к самоочистке. И 
ЫК-08, и АИ-168 хорошо и стабильно 
держат контакт с мокрой дорогой. По 
субъективным оценкам,* на них безопас- 
нее проезжать неожиданные лужи и на- 
носы грязи, часто встречающиеся вес- 
ной и осенью. 

Есть два важных фактора против ис- 
пользования этих шин на сухом асфаль- 
те — повышенный износ и шум, который 
I они издают на ходу. Причем шины с ши- 
пами несколько шумнее. К тому же они 
оказывают не меньшее влияние на до- 
рогу, чем она на них. После 1500 кило- 
метров, пройденных по асфальту, во- 
круг шипов образовались небольшие, до 
1 мм углубления изношенной и выкро- 
шившейся резины. Из 132 шипов, стара- 
тельно вделанных финскими специали- 
стами в каждую шину, мы не досчитались 
четырех в задней левой и шести в пра- 
вой. Передние шины сохранили весь на- 
бор. Этот факт мы отмечаем потому, 
что, переставляя шины, стремились сот 
блюдать их постоянное место на любом 
автомобиле. 

Информация для размышления. Без- 
условно, хорош зимний комплект «ши- 
на — шипы». ЫК-08 «Хаккапелиитта» это 
доказала. Но он пригоден только для 
снежных и ледяных дорог. Чистый ас- 
фальт очень скоро сделает такую шину 
заурядной и быстроизнашивающейся. 

На ледяных дорогах зимняя шина 
АИ-168 без шипов несколько проигры- 
вает обычной летней, и особенно ИЯ-170. 
Но на укатанных снежных ее преимуще- 
ства очевидны, и прежде всего на «Мос- 
квиче». Рыхлый снег наиболее ярко про- 
являет достоинства АИ-168 и с тем же 
предпочтением к модели «2140». 

Подводя итог этому короткому тесту, 
можно утверждать, что для разных мо- 
делей автомобилей нет одинаковых ре- 
цептов по применению зимних шин. Мы 
показали здесь лишь несколько вариан- 
тов и надеемся, что они будут полезны 
нашим читателям. 

Н. РАЗИНЧЕВ, 
редактор отдела 
эксплуатации и сервиса 

О. БОГДАНОВ, 
редактор 

Редакция благодарит отдел испытаний 
Научно-исследовательского института 
шинной промышленности за помощь я 
проведении теста. 
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Ваша сервисная ннишна 

УХОД 

ЗА СИСТЕМОЙ 
ОХЛАЖДЕНИЯ 

Этот материал, как и предыдущие, в 
которых владельцам последних «мо- 
сквичей» даются советы по выполне- 
нию работ, предусмотренных сервис- 
ной книжкой, подготовили работники 
АЗЛК А. Б. ГУРЬЕВ и Б. Ф. СТРЕБ- 
КОВ. 

Потребность в уходе за системой ох- 
лаждения «Москвича — 2140», заправ- 
ленной «Тосолом», минимальна. Кроме 
ежедневного осмотра, смысл которого 
не упустить появления какой-нибудь 
случайной течи охлаждающей жидко- 
сти через соединения деталей, владелец 
машины должен выполнять ряд неслож- 
ных операций. Их очередность приве- 
дена в сервисной книжке. После первых 
бОО — 700 километров проверяют и при 
необходимости восстанавливают натя- 
жение ремня, которым приводятся во 
вращение крыльчатка вентилятора, во- 
дяной насос и генератор. В дальней- 
шем эту работу делают через 10 тысяч 
километров, или практически раз в се- 
зон. Нечасто. Но мы не раз наблюдали, 
как управляются с ней неаккуратные 
водители: отпускают болт, прижимаю- 


щий генератор к регулировочной план- 
ке, и, пренебрегая тем, что нижние бол- 
ты крепления генератора и болт креп- 
ления регулировочной планки к блоку 
цилиндров затянуты, отодвигают длин- 
ным рычагом генератор от двигателя. 
Между тем правильно делать так : снять 
брызговик двигателя, освободить ниж- 
ние болты и только после этого осла- 
бить крепление генератора к планке и 
планки к блоку. 

Чтобы не возвращаться к вентилятор- 
ному ремню, напомним, что в случае 
крайней необходимости «412-й» ремень 
можно заменить «408-м«, но только на 
короткое время (добраться до дома), так 
как последний «короче». 

Инструкция рекомендует через 60 ты- 
сяч километров заменить охлаждаю- 
щую жидкость. Тем, кто в год наезжа- 
ет меньше половины этого пробега, 
следует готовить новую порцию анти- 
фриза раз в два года. Это вообще пре- 
дельный срок. Дело в том, что «То- 
сол» — жидкость многокомпонентная. 
Она содержит целый ряд присадок, ко- 
торые после двухлетней эксплуатации 
распадаются, в результате чего жид- 
кость теряет свои свойства. 

Конечно, теперь мало кто отказыва- 
ется от «Тосола». Но, бывает, прихо- 
дится заменять его водой или воду «То- 
солом». Хотим напомнить на этот слу- 
чай, что антифриз агрессивен и ядовит. 
Если он попадет на тело, одежду, окра- 
шенные детали кузова, его надо тща- 
тельно смыть водой, а руки после него 
отмыть с мылом. «Тосол» при нагрева- 
нии значительно увеличивается в объ- 
еме. В «Москвич — 412» без расшири- 
тельного бачка его заливают примерно 
на 0,5 л меньше, чем воды, иначе часть 


нагретой жидкости обязательно уйдет 
на дорогу по пароотводной трубке. Ес- 
ли же обстоятельства складываются 
так, что надо, наоборот, перевести 
«Москвич — 2140» на воду, нет необхо- 
димости заливать ее в расширительный 
бачок. Достаточно доверху наполнить 
радиатор. У антифриза выше, чем у во- 
ды, температура кипения и проникаю- 
щая способность. Так что не удивляй- 
тесь, когда после перехода на «Тосол* 
антифриз начнет просачиваться нару- 
жу там, где вода этого не делала. 

Необходимость слить охлаждающую 
жидкость может возникнуть и до сро- 
ка ее замены. Несколько практических 
советов на эту тему. 

Отверстий для выхода «Тосола» два: 
на блоке цилиндров под выпускным 
коллектором и на нижнем бачке радиа- 
тора справа со стороны двигателя. Оба 
закрыты пробками с гранями под 
ключ «на 14» (у модели «412» устанав- 
ливали краники). Одна из сложностей — 
сбор вытекающего антифриза в какую- 
нибудь емкость. Дело можно облегчить, 
если изготовить специальную воронку, 
которую надевают на штуцер радиато- 
ра. Размеры ее показаны на рисунке, а 
изготовить ее можно из любого подхо- 
дящего материала — жести, латуни. 

Пропустив шланг, надетый на патру- 
бок, между брызговиком и корпусом 
масляного фильтра и надев воронку на 
штуцер радиатора, осторожно отверни- 
те ключом пробку нижнего бачка (за- 
ливная горловина радиатора должна 
быть открыта). Вывернутую пробку 
жидкость вытолкнет в воронку. Чтобы 
она не попала в сливное отверстие н не 
перекрыла его, на дне воронки можно 
сделать перегородку. 
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На автомобилях «Москвич — 2140», ЗАЗ — 968А, ГАЗ 24 

применяется электронно-механический прерьпзатель (реле) 
указателей поворота — типа РС950. Этот довольно сложный 
я дорогой прибор, к сожалению, не всегда отличается надеж- 
ностью, и многие вьгауждены сразу заменять его, когда он 
выходит из строя, так как для ремонта требуется контроль- 
но-измерительная аппаратзгра и высокая квалификация. 

Сегодня мы предлагаем вниманию читателей советы, 
связанные с заменой этого реле. 

С начала прошлого года автомобили «Москвич — 2140> 
снабжаются новым реле згказателей поворота РС950Е, кото- 
рое не полностью взаимозаменяемо с предыдущим — 
РС950Б, чье производство прекращено. Редакция обратилась 
на АЗЛК с просьбой рассказать, как использовать новый 
прибор, если старый выйдет из строя. 

Предоставляем слово инженеру бюро электрооборудоваг 
ния завода Ю. П. ГЕРАСИМОВУ. 


НА «МОСКВИЧЕ» 

На «Москвиче — 2140» реле РС950Б при включении указателя 
поворота или аварийной сигнализации обеспечивает прерыви- 
стый (мигающий) световой сигнал нс только в подфарниках и 
задних фонарях, но и в фонарях прицепа. Поскольку с ним 
эксплуатируется очень небольшая часть автомобилей, а наибо- 
лее распространенный туристский прицеп «Скиф» снабжен сво- 
им реле, представилось целесообразным заменить довольно 
сложное реле РС950Б более простым — РС950Е, не рассчитан- 
ным на питание прицепа. 

Новое реле собрано почти в таком же корпусе, как преды- 
дущее. поэтому без каких-либо изменений крепится на том же 
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Рис. 1. Разъемы реле РС950Б и РС950Е. Обозначения выводов и 
цвета проводов, подходящих н ним, в «Москвиче — 2140»: 
ПП — лампы правого борта прицепа; ЛП — лампы левого бор- 
та прицепа; КП — контрольная лампа прицепа; ПБ — пере- 
ключатель указателей поворота правого борта, синий; Л Б — 
переключатель указателей поворота левого борта, оранжевый; 
ПТ — правый борт, красный; ЛТ — левый борт, желтый; КТ — 
контрольная лампа, фиолетовый; «-ь» — провод питания от 
бортовой сети, серый; « — * — корпус («масса»), черный; П — 
переключатель указателей поворота (средняя клемма), зеле- 
ный; ПЗ — правый задний фонарь указателя поворота; ЛЗ — 
левый задний. 
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Основные размеры воронки 

для слива охлаждающей жидкости из 

радиатора «Москвича — 2140». 


Антифриз, вытекающий через отвер- 
стие в блоке цилиндров, собрать очень 
сложно. Поэтому главное — слить наи- 
большее количество его через воронку. 
При верхнем термостате (ТБ-1, распо- 
ложенном в головке блока) это получа- 
ется само собой, причем количество 
слитой жидкости практически не зави- 
сит от того, горячий двигатель или хо- 
лодный. Наши замеры показывают, что 
при закрытом кране отопителя через 
воронку вытекает примерно 4,8 л анти- 
фриза. Оставшаяся часть его удержи- 
вается в рубашке охлаждения разре- 
жением. 

Несколько иначе обстоит дело в кон- 
струкции с нижним, «жигулевского» ти- 
па, термостатом ТС-103, клапан которо- 


го перекрывает нижний патрубок. При 
холодном двигателе через воронку про- 
ходит только содержимое радиатора — 
около 2,5 л. Чтобы количество слитой 
жидкости достигло, как и при верхнем 
термостате, 4,8 л, работу проводят на 
горячем моторе, когда клапан термо- 
стата открыт. Разумеется, здесь потре- 
буется больше внимания и аккуратно- 
сти, чтобы не получить ожога. 

Если довести температуру антифриза 
до 100° С, он будет остывать дольше, и, 
возможно, раіботу удастся провести в 
один прием. Чтобы нагреть двигатель, 
надо либо на время закрыть доступ 
воздуха к радиатору, либо снять 
крыльчатку вентилятора. 

Как заполнить систему охлаждающей 
жидкостью? При верхнем термостате 
перекрыт патрубок, соединяющий верх- 
ний бачок радиатора с двигателем. 
Жидкость протекает через радиатор и 
заполняет двигатель снизу. В головке 
цилиндров при этом скапливается воз- 
дух, который сдерживает заполнение 
системы. Выпускают его, отсоединив 
шланг от краника отбора жидкости в 
отопитель. 

Иная картина при нижнем термоста- 
те. Жидкость вначале заполняет радиа- 
тор, затем по верхнему патрубку начи- 
нает поступать в двигатель. Через этот 
же патрубок выходит наружу вытесняе- 
мый ей воздух. Поэтому процесс идет 
медленно. Если использовать мерную 
10-литровую посуду (емкость системы с 
отопителем), можно контролировать за- 
полнение рубашки охлаждения по ос- 
татку «Тосола». 

Тем, кто ездит на воде, напоминаем: 
не рекомендуется брать колодезную, 
содержащую много солей. Лучше всего 


дождевая или из неглубоких водоемов. 

Небольшая информация к размыш- 
лению о вентиляторе системы охлажде- 
ния. Его производительность выбирает- 
ся так, чтобы обеспечить достаточное 
охлаждение двигателя в самых небла- 
гоприятных условиях: при движении 
в жару с большой нагрузкой на мотор. 
Зимой двигатель не всегда удается за- 
гружать полностью, а охлаждается он 
интенсивнее. Причем для поддержания 
нормального теплового режима вполне 
достаточно естественного тока воздуха 
через радиатор. И выходит, что венти- 
лятор старается совершенно напрасно, 
так что его крыльчатку можно снять. 

«Москвич» опробовали без крыльчат- 
ки в Москве при небольшой минусовой 
температуре воздуха. Тепловой режим 
двигателя был в норме во всем диапа- 
зоне скоростных и нагрузочных режи- 
мов, приходилось лишь внимательнее 
следить за указателем температуры ох- 
лаждающей жидкости на холостом хо- 
ду и при движении с малой скоростью. 
Смысл снятия крыльчатки вентилятора 
на зиму есть и в другом: она отбирает 
несколько процентов мощности мото- 
ра, на которые расходуется топливо. 

В заключение небольшая подсказка 
тем, у кого в перечне работ после сли- 
ва охлаждающей жидкости стоит де- 
монтаж головки блока цилиндров. 
Бывает, что снять ее не удается из-за 
малого расстояния до кузова. Подними- 
те винтовым или гидравлическим дом- 
кратом задний конец удлинителя ко- 
робки передач, предварительно освобо- 
див болт его крепления. При этом си- 
ловой агрегат повернется на передних 
опорах и освободит достаточно места 
для удаления головки. 



Рис. 2. Схема соединений проводов с одним реле РС491 (а) и 
двумя (б). Обозначения позиций в кружках те же, что в инст- 
рукции по эксплуатации «Запорожца» ЗАЗ— 968А: 6 — акку- 
муляторная батарея; 14 — блок предохранителей; 15 — разъем 
для реле РС950; 22 — контрольная лампа указателей поворо- 
та; 25 — переключатель указателей поворота; 28 — включа- 
тель аварийной сигнализации; 48 — реле указателей поворота 
(РС491); I — провод, подсоединяемый к фонарям левого бор- 
та, II — правого борта. Красными линиями показаны допол- 
нительные соединения, крестом отмечены ликвидируемые со- 
единения. 



месте. Отличается оно схемой и маркировкой выводов боль- 
шого разъема, а также конструкцией малого разъема (рис. 1). 

Чтобы подключить новое реле, надо сделать следующее. Из 
колодки восьмиклеммного разъема пучка проводов, подходя- 
щего к реле, вытащить все провода с наконечниками, кроме 
обозначенных <+» и «П», для чего достаточо нажать отверт- 
кой на их стопорные язычки. Двойные поовода с общими нако- 
нечниками, имеющими обозначения «ПТ» и ЛТ», — разъеди- 
нить (откусить) так, чтобы наконечники остались на проводах, 
идущих к ближайшему, находящемуся рядом разъему реле 
режимов работы РС710. 

На концах отрезанных проводов следует припаять наконеч- 
ники или обжать их. Вставить красный провод с сохраненным 
наконечником в гнездо «ПЗ» восьмиклеммного разъема, жел- 
тый — в гнездо «ЛЗ», два черных — в гнездо « — ». согласно 
новой маркировке, указанной иа рис. 1 (эти гнезда на стаоом 
разъеме имели соответственно маркировку «ПВ», < — ». «ЛБ»). 
Таким образом, ра.зъем собран (два провода; «+» и «П» оста- 
вались на прежних местах, три вывода свободны). 

Теперь переходим к малому, шестиклеммному разъему. Если 
не удастся приобрести его. придется заизолировать наконеч- 
ники проводов снаружи лентой и просто надеть их по очереди 
на выводы реле в соответствиіг с маркировкой, приведенной 
на рис. І.а. Сюда придут провода, снятые с выводов «ЛВ», 
«КТ» и «ПБ» большого разъема, и два отрезанных провода — 
«ПТ» (красный) и «ЛТ» (желтый). 


НА «ЗАПОРОЖЦЕ» 

Автолюбитель И. К. ДЫМАРСКИЙ (620014, г. Свердловск, 
ул. Шейнкмана, 30, кв. 79) нашел довольно простой способ 
замены электронного реле РС950 на «Запорожце», который 
может представить интерес для автолюбителей. 


На «Запорожце», да и на других автомобилях можно с соот- 
ветствующим изменением схемы использовать любые шіфоко 
распространенные реле указателей поворота, например РС491, 
РС491А, которые значительно дешевле электронного. Если 
применить одно реле, как показано на схеме (рис. 2. а), будут 
работать только указатели поворота, так как для одновремен- 
ного питания ламп левого и правого бортов при включении 
аварийной сигнализации мощности реле недостаточно. 

Чтобы работали обе системы, требуется установка двух ре- 
ле. как представлено на второй схеме (рис. 2, б). 

Новые приборы крепятся на том же месте, где стояло ста- 
рое реле. Для соединения выводов (клемм) в колодке разъема 
пучка проводов, подходивших к реле РС950, можно использо- 
вать лепестки-перемычки, вырезав их из подходящего мате- 
риала (луженой жести или латуни, меди и т. п.). Из этих же 
материалов нужно вырезать наконечники проводов для 
соединения с новыми .реле и припаять их. 
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и вновь дороги Подмосковья сталв 
ареной заключительного зтапа Кубка 
дружбы социалистических стран по ав> 
тораллм. Советская сборная не измени* 
ла своея традиции. Блистательно высту- 
пив в прусской зиме», она. как и в 
прошлом голу, заняла общее первое ме- 
сто в борьбе за Кубок. 

Читатели, наверное, уже привыкли: 
раз ралли — значит надсадный рев 
форсированных двигателей, скняжал»- 
ные* лучи фар-прожекторов, вспары- 
вающие ночь. На этот раз разговор 
пойдет не о внешних атрнбзгтах, а глав- 
ным образом о работе наших гоищн- 
ков н тренеров, проделанной перед по- 
следним, седьмым этапом розыгрыша 
Кубка дружбы социалистических стран 
по ралли. Предыдущие шесть этапов, 
проходившие в Болгарии, ГДР, Венгрии, 
Польше, Румынии, Чехословакия, в 
командном зачете определили двух ли- 
деров: сборные СССР и ЧССР — по 
33 очка, далее шли ПНР — 22, 
ВНР — 21, НРБ — 19, ГДР — 1в, 
СРР — 7 очков. Таким образом, ралли 
«Русская зима*, как и в прошлые два 
года, решало судьбу Кубка. За нацио- 
нальную сборную выступали пятъ эки- 
пажей: В.'іадимир Гольцов — Сергей 
Штин (ижевский «Москвич — 412»), Кон- 
стантин Антропов — Анатолий Брзгм 
(ИЖ — 2125 «Комби»), Николай и Игорь 
Больших, Николай Елизаров — Сергей 
Гогун.ов (оба экипажа — ВАЗ — 21011 с 
двигателем ІвОО см’), Яков Агишев — 
Владимир Нейман («Москвич — 2140*). 

Суббота, Центральный московский 
ипподром. 12 часов. Солнце, мороз. 
Перед трибунами выстроились 48 авто- 
мобилей участников «Русской зимы». 
Закончилась торжественная часть — 
и первая грзгппа замерла у стартовой 
линии на ипподромной дорожке. Через 
мгновение побегут секунды, преобразу- 
ющиеся в очки, но пока начнется гонка, 
окинем ^ЭРсленно всю трассу, которую 
пр^ьстоит .Я|юйтя спортсменам за 20 
часоіц Москва — Загорск — Нагорье — 
Переславль-Залесский — Ростов я об- 
ратно. Десятки машин технического об- 
служивания уже двинулись к местам 
встреч. Сотня сотрудников ГАИ гото- 
вятся освобождать дорогу згчастнякам. 

Старт. Первые же заезды показыва- 
ют явное преимущество наших гонщи- 
ков. Уверенная, спокойная манера ез- 
ди. Четкая постановка автомобилей в 
повороте. Наблюдая ва нх действиями, 
попр^уем немного вникнуть в слож- 
ную работу гонщиков, котора)| предше- 
ствует победе, представить се^, каки- 
ми качествами должен о(ідадать рал- 
лист, чтобы абсолютно правильно я поч- 
тя мгновенно реагировать на постоян- 
но меняющиеся ситуации, как иоспяты- 
ватъ в себе способность оптимального 
соизмерения степени риска и степени 
надежности. 

Перед каждым стартом спортсмену 
приходится решать сложнейшую зада- 
чу, находить единственно верное соот- 
ношение между своими воаможноетямя, 
возможностями машины я особенно- 
стями трассы, я от того, насколько точ« 
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но будет составлена пропорция, зави- 
сит результат гонки. Ралли — это не- 
прекращающаяся внутренняя борьба с 
самим собой. Ведь соперников гонщик 
практически не видят, встречаясь с 
ними зачастую только после финиша. 

2 часа дня. Горняя гонка в Крылат- 
ском. Сложная, нескончаемая серия за- 
крытых поворотов в сочетании с боль- 
шими перепадами высоты я наледью 
требовала от экипажей предельного ва- 
пряжения н навыка быстро, с полной 
отдачей включаться в работу. Журнал 
«За рулем* установил приз экипажу, 
который покажет здесь лучшее время. 
Помня, что в прошлом году аналогич- 
ный приз иа дополнительном соревно- 
вании «Каюровский карьер» взял дуэт 
Козырчнков — Титов, в Крылатском мы 
уделили особое внимание этим спортс- 
менам. И не ошиблись. Проведя авто- 
мобиль академически грамотно, пе до- 
пустив ни одной заметной ошибки, они 
показали первый результат. 

Сложен труд раллиста. Независимо 
от того, вход||іг^ ли водитель в поворот 
нли совершаем' :^кой-то маневр на пря- 
молинейном участке, мысленно он за- 
кладывает траекторию двнжеяяя авто- 
мо'биля, его скорость, возможность кри- 
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тяческнх отклонений н собственные 
действия для вьшолненяя авдачн. Од- 
новременно он контролирует поведение 
машины, а синхронно, в подсознанни у 
него подготавливается необходимый 
комплекс приемов, позволяющих пода- 
вить любое опасное отклонение в двн- 
женин. В эавнснмоті от того, каким 
набором стереотипов управления авто- 
мобилем владеет гонщик, как гармо- 
ничны связи в этом наборе я с какой 
скоростью могут включаться, то есть 
как мало временя нужно для того, что- 
бы вывести машину нз критической ся- 
туация, определяется стиль и класс ез- 
ды спортсмена. 

18 часов. Лесная гонка близ Загор- 
ска. Змейкой легла между деревьями 
трасса дополнительного соревновавия. 
Водителям приходится то я дело бро- 
сать автомобиль из поворота в пово- 
рот. В этом случае моіциость двигате- 
ля играет второстепенную роль, на 
первый план выходит мастерство гон- 
щика н четкость работы штурмана. На 
глаз скорость у коех одинакова, во 
секундомер свидетельствует о другом. 
Нруг Гольцова — 3 минуты 33 секун- 
ды, круг лучшего из чехосдовапких эки- 
пажей Пех — Готфрид, стартовавшего 
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СбО|>ная команда СССР — победителКі 
ца последнего этапа Кубка дружбы рал> 
лк «Русская змма» (следа напраео): см* 
;шт — • С. Штии, В. Гольцов; стоят — 
А. Брум, М. Антропов, Н. Больших, 
И, Больших, Я. Агишев. В. Нейман, В. Го* 
Гунов, Н. Елизаров, старший тренер 
Э. Альбощим. 
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ГОНК^^ .^^І^НЯШІ " поворотов, 
ухфаіни(еіі|^'зшоё;;дййі?^* разгон, тор- 
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н і(!Вибяіга]цін нз этих элеиея* 
т<А аб^^м^можяой последовательно- 






на «Шкоде-ІЗОРСе, — 3.54,8. то есть 
у ваших на 21,8 секунды лучше. И сра- 
зу вспомяіиіись треяяровкн, через ко- 
торые прошли наши спортсмены. 

И без того трудную подготовку к это- 
му ралли осложнили капризы погоды. 
Если год назад члены сборной были во 
всеоружии, отшлифовав «скользкую» 
езду, то на этот раз резко упавшая 
температура и обильно поваливший 
накануне соревнования снег свели к ну- 
лю результат целого комплекса трени- 
ровок, где спортсмены отрабатывали 
техняку езды а различных условиях. 


20 часов. КаюровсіАя карьер под 
Ростовом. Кольцевая гонка. Неторопли- 
во, запоминая дорогу во всех подробно- 
стях, пошел на разгонный круг эки- 
паж Больших — Больших. Но вот через 
несколько впшут, миновав стартовую 
отметку, машина выскочила нз-за по- 
ворота, отрякошетировала от снежного 
вала я сразу же рванулась к рыхлой 
обоѵне, избегая таким образом нака- 
танной, скользкой дороги. Этот простой 
маневр помог намного диваиячям 
разогнаться и погасить скорость перед 
следующим поворотом. Вот так из вро- 
де бы незначительных мелочей в сумме 
рождается победа. Опыт, который ле- 
а основе ее, дастся многолетиям 


вить гонщіІкб#^ва современном 
Л учшВ' других это доказал экипіі’ 
Гольцов — ^Штин, занявший первое ме- 
сто, пройдя восемь из четырнадцатн 
скоростных участков с лучшим време- 
нем, а на всех оста.пьных, кроме седь- 
мого, показав второй результат. Очень 
плотно финишировали два других при- 
зера ралли — экипажи Антропов— - 
Брум я Козырчиков — Титов (сумма вре- 
мени на скоростных участках разня- 
лась у них всего лишь на 0,8 секун- 
ды!). Отлично зарекомендовал себя мо- 
лодой гонщик из Эстония Велло Ы]гя- 
пуу, занявший пятое место в личном 
зачете по сумме всех этапов Кубка. 

После соревнований советскую коман- 
ду принял председатель ЦК ДОСААФ 
СССР трижды Герой Советского Союза 
маршал авяацин А. И. Покрышкин. Он 
тепло поздравил наших спортсменов с 
замечательным успехом и вручил По- 
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Горная гонка к'^^^ылатском. 

Ночная остановка* 

Вход в поворот. ' 

Победятели Кубка дружбы в личном 
чете Я. Траиболд и Э. Трайболдока 
(ЧССР). 

Фото В. Миязева, Г. Вонсовсмого 

и А. Ду бровийа 
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Лед спутал все карты, и тр01№р|] 
шлесь срочно органнзоіШШ№^^орсівро- 
ванную отработку техніИЫ ^скоякэкой» 
езды. Па площадке за московским аэро- 
вокзалом была выделена ."ЦОШКіа, где 
спортсмены «вкатывались* к новые ус- 
ловия. 

Круг за кругом проходнлн гонщики 
все в большем темпе простое, на пер- 
вый взгляд, упражнение — змейку, но 
когда под колесами лед, а скорость по- 
степенно растет от 80 до 120 км/ч, не- 
вольно думаешь, как же надо чувст- 
вовать автомобиль я его малейшие от- 
к.тоаевия от заданной траектории, что- 
бы за сотую долю секунды сориенти- 
роваться и нейтрализовать опасное воз- 
мущение. 

Оттревировавшясь на льду, ребя'Мі 
переключились на «снежную» езду. 
Вновь и вновь отрабатываются элемен* 



трудом н грамотным анализом ошибок;- 
Детальный раэбор неудачного выступ- 
левяя может привести больше пользы, 
чем легкая победа. Ліо($ое поражение 
рацрчает, что на каком-то этапе гонки, 
кШб?кет при подготовке произошла 
ошибка в оценке одного нз важных 
ф^'М>ров. И каждый гонщик, достиг- 
ший значительных результатов, так 
или иначе прошел по этой нелегкой до- 
нроб, ошибок и нснравлевий. 
.^са. Ростов. Позади половина 
і^лиг (^ортсмеяов ожидает двухчасо- 
й^перерыв в стенах древнего Кремля, 
^каняков — тщательная проверка я 
ідготоіка автомобилей, тренеров — 
подсчеты и выкладки. Здесь мы рас- 
стаемся с участнвкамя гонки до встре- 
чя в Москве, в гостинице «Союз», у 
«зеркала» — таблицы результатов. 

Говоря об итогах этого состязания, 
мало просто констатировать факт убе- 
дительной победы: первые девять мест 
заняля советские гонщики. Важно под- 
черкнуть возросший уровень мастер- 
ства нашей сборной. На это указывает 
многое. И то, что ни один из зачетных 
автомобилей не сошел с днстанцяя, н 
грамотная работа тренеров, научивших- 
ся в процессе накопдеяня оныіа інто- 


четяые г^іюты ЦК ДОСААФ СССР. 
На прибИе обсуждалнеь проблемы даль- 
нейшего ішзвятня автомобильного спор- 
та. Подчеркивалось, что уровень под- 
готовки ваших гонщиков значительно 
вырос и сейчас на первый план высту- 
пает проблема создания более совер- 
шенной технической базы. 

О. АНДРЕЕВ, 
спецкор «За рулевв» 
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РЕЗУЛЬТАТЫ СОРЕВНОВАНИЙ 



Ралли «Русская зима» 

личныя ЗАЧЕТ (абсолютный): 1. 
В. Гольцовое. Штии; 2. К. Антропов — 
А. Брум; 3. А. Козырчииов— М. Титов (все 
— СССР). КОМАНДНЫЙ ЗАЧЕТ. Нацио- 
нальный (Кубой дружбы): 1. СССР; 2. 
ГДР; 3. НРБ; 4. ЧССР; 5. ПНР; 6. ВНР; 7. 
СРР. Клубный: 1. «Автоэиспорт» 

СССР; 2. ЦАМК Сі^СР; 3. Центральный 
автоилуб ЧССР. Заводской: 1. АЗЛК 
СССР; 2. «АвтоВАЗ» СССР; 3. Автомо- 
бильный завод «Вартбург» ГДР. 


Общие итоги Кубка дружбы 


ЛИЧНЫЙ ЗАЧЕТ: 1. Я. Трайболд — 
Э. Трайболдова (ЧССР); 2. Б. Возович — 
В. Возович (ПНР); 3. Г. Петров — И. Тонев 
(НРБ). КОМАНДНЫ ЗАЧЕТ: 1 . СССР; 2. 
ЧССР; 3. ПНР; 4. НРБ; 5. ГДР; б. ВНР; 7. 
СРР. 
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Наступил новый спортивный год. Лет- 
них стартов с нетерпением ждут масте- 
ра кольцевых автогонок и многочис- 
ленные почитатели этого динамичного 
вида соревнований. Сегодняшний иску- 
шенный в технике болельщик ценит 
не только остроту спортивной борьбы, 
но и спор смелых технических идей, во- 
площенных в гоночных автомобилях. 
Однако — всегда ли? Действительно ли 
наши машины для «кольца» олицетво- 
ряют самые передовые достижения 
технической мысли? Где, в чем резер- 
вы их улучшения? Эти вопросы вновь 
волнуют нас накануне новых стартов. 

Начнем с гоночных автомобилей. Как 
известно, основным и практически 
единственным здесь является автомо- 
биль «Эстония» различных моделей. Са- 
мой молодой из них, «Эстонии — 19», 
уже пять лет, а ее основные техниче- 
ские решения и форма кузова восхо- 
дят к началу 70-х годов. С того време- 
ни облик гоночных автомобилей пре- 
терпел серьезные изменения, коснув- 
шиеся прежде всего аэродинамических 
качеств. Интенсивные исследования по- 
родили новые формы кузовов, отличаю- 
щиеся чрезвычайно малым коэффици- 
ентом лобового сопротивления. Имен- 
но в улучшении аэродинамических 
свойств, в снижении сопротивления воз- 
духа кроется серьезный резерв увели- 
чения скорости. Однако сегодня наши 
спортсмены (а в первую очередь — кон- 
структоры гоночных автомобилей) на- 


ходятся только на подступах к его ис- 
пользованию. Антикрылья, украшаю- 
щие «ЭСТОНИИ», пока чаще дань моде, 
чем научно обоснованное решение. Ина- 
че как объяснить бросающееся в глаза 
несходство в формах, углах атаки и вы- 
соте установки антикрыльев на одина- 
ковых по форме автомобилях? 

Правда, в последние два-три года 
предприняты попытки создать более со- 
временные кузова; таковы БПС, постро- 
енный под руководством В. Барковско- 
го в нескольких экземплярах, «Тал- 
лепт» Т. Напы и Т. Асмера. Особое 
место занимает машина, разработан- 
ная в Московском автомобильно-дорож- 
ном институте ♦. В результате многолет- 
них экспериментов, творческих поисков 
ее создателями найдены несомненно 
оригинальные решения (в частности, 
конструкция подвески с регулируемой 
жесткостью), последовательно продума- 
ны вопросы аэродинамики. К сожале- 
нию, досадные недочеты в подготовке 
автомобиля мешают практически оце- 
нить его совершенство и, главное, на- 
дежность: ведь и в минувшем сезоне 
он ни разу не пришел на финиш. Ду- 
мается, наличие нескольких машин по- 
зволило бы ускорить доводку конструк- 
ции. И не вина, а беда малочисленной 
лаборатории скоростных автомобилей 
МАДИ, что все эксперименты до сих 
пор велись на автомобиле, существую- 


* См. «За рулем». 1978, № 2. 


Автомобили «Эстония» одной и той же 
модели. Но, как видите, размещение ан- 
тикрыла у них неодинаково. Типичный 
пример интуитивных решений этого воп- 
роса без научных обоснований. 

Две машины «Жигули», подготовленные в 
рамках группы 2. На одной из них при- 
менены серийные ИЯ-170 с переделанны- 
ми дисками «Жигулей»; на другой — низ- 
копрофильные «Данлоп» на магниевых 
колесах; трудновато первой соревно- 
ваться в такой «обувке». 

Фото автора 


щем в единственном экземпляре. Сей- 
час к изготовлению таких машин при- 
ступает ленинградское производствен- 
ное объединение «Патриот» ДОСААФ. 
Хочется надеяться, что предстоящий 
сезон станет наконец годом рождения 
нового гоночного автомобиля. 

Сказанное относится и к другой но- 
винке — автомобилю «Эстония — 20» *, 
лишь один раз порадовавшему зрите- 
лей своим появлением. При таких тем- 
пах техническое перевооружение на- 
ших гонщиков грозит затянуться на го- 
ды, поэтому нужны энергичные меры, 
чтобы ускорить начало выпуска новых 
машин. 

Еще одна проблема, решение которой 
не менее важно для роста скоростей на 
кольцевых трассах, — шины. Успехи 
ведущих шинных фирм за последние 
годы подняли уровень автоспорта, по- 


’ «За рулем», 1979, № 11. 
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жалуй, не меньше, чем в свое время 
само изобретение пневматической ши- 
ны. К сожалению, на внутрисоюзных 
соревнованиях пока преобладают моде- 
ли многолетней давности с «универ- 
сально-гоночным» рисунком протекто- 
ра. Конкуренцию им составляют лишь... 
серийные шины, предназначенные для 
обычных легковых автомобилей, к то- 
му же часто не лучших моделей. Надо 
ли говорить, что их применение на го- 
к ночных машинах не только бесперспек- 

тивно, оно и небезопасно, поскольку 
они просто не рассчитаны на скорости 
порядка 180 — 200 км/ч. Но и беспро- 
текторные шины «Барум» («слики»), 
^ которые наши гонщики используют на 

соревнованиях Кубка дружбы, уступа- 
ют более новым моделям той же фир- 
мы, проходящим боевое крещение на 
автомобилях чехословацких гонщиков. 



тельной ситуации есть только один вы- 
ход: создание отечественных конструк- 
ций современных гоночных шин, ко- 
торые можно было бы производить не- 
большими сериями. Усилиями НИИ 
шинной промышленности уже сделаны 
неплохие образцы для раллистов — 
«НИИШП-ралли». Видимо, пора в этом 
плане отнестись к нуждам кольцеви- 
ков. Достаточное количество конку- 
рентоспособных отечественных шин 
много дало бы также для формулы III 
и легковых автомобилей 2-й группы. 
Ведь здесь сегодня преимущество, ча- 
сто даже перед заводскими гонщиками, 
имеют спортсмены, чьи организации 
располагают собственными возможно- 
стями для приобретения шин «Данлоп», 
«Гудьир», «Барум» (например, «Сов- 
трансавто», Ленинградское морское па- 
роходство). Не предлагая принудитель- 
ной регламентации, которая может за- 
тормозить рост мастерства спортсменов 
и технический прогресс, мы очень хо- 
тели бы наконец видеть наших кольце- 
виков «обутыми» в отечественные ши- 
ны самого высокого качества. 

Есть и еще один повод упрекнуть неф- 
техимиков: почти все гонщики ис- 
пользуют для своих двигателей масла 
зарубежных фирм. Очевидно, в этом 
проявляется не столько «технический 
снобизм» спортсменов, сколько их оцен- 
ка качества отечественных масел, не 
обеспечивающих надежной работы дви- 
гателя на форсированных режимах. 

Что ж, двигатель — сердце автомо- 
биля, и внимание гонщиков к его здо- 
ровью заслуживает всяческих похвал. 
В такой же мере заслуживает порица- 
ния отношение некоторых из них к воп- 
росам безопасности. С сожалением при- 
ходится констатировать, что и сегодня 
не все спортсмены до конца осознали 
роль ремней. Только этим можно объ- 
яснить появление на таких крупных со- 
ревнованиях, как чемпионат СССР, ав- 
томобилей с самодельными, наспех 
сшитыми, плохо закрепленными ремня- 
ми, не соответствующими не только 
стандартам, но и просто здравому смыс- 
лу. Конечно, подобных случаев было 
немного, но само их появление свиде- 
тельствует о низком уровне техниче- 


ской подготовки некоторых спортсме- 
нов, о нетребовательности отдельных 
тренеров. Для их сведения напомина- 
ем, что ни авиационные ремни, ни рем- 
ни с применением алюминиевых дета- 
лей не разрешается устанавливать на 
автомобили, так как они не соответ- 
ствуют требованиям ГОСТа. В нашей 
стране давно налажен массовый выпуск 
ремней, и все неувязки с ними спортс- 
мены в силах устранить до начала но- 
вого сезона. К сожалению, и ремни 
безопасности, которыми комплектуют- 
ся гоночные «ЭСТОНИИ», также не во 
всем соответствуют требованиям стан- 
дартов. Немедленное решение этого во- 
проса — забота и изготовителя, и за- 
казчика автомобилей. 


И уж совсем досадно говорить о не- 
соблюдении технических требований 
только по вине самих гонщиков: уста- 
новке бачков системы вентиляции кар- 
тера недостаточной емкости, плохом 
креплении наружных зеркал, каркасов 
безопасности и даже сидений, непра- 
вильном креплении (изоляционной лен- 
той) и малой емкости огнетушителей 
и т. д. 

Проблемы, затронутые в этой статье, 
возникли не сами по себе. Это уже ак- 
сиома: в автомобильном спорте вооб- 
ще, и в кольцевых гонках особенно, от- 
четливо намечаются черты техники 
завтрашнего дня. Спортивная техника 
и прогресс серийного автомобиля нераз- 
делимы. Не будем утруждать читателя 
очередным перечислением конструктив- 
ных решений, шагнувших в .массовое 
производство со спортивных машин. 
Спросим лучше, что в этом направле- 
нии делают ведущие предприятия на- 
шей автомобильной индустрии, ее цент- 
ры научно-технической мысли — НИИ. 
Увы, вместо четких строк технических 
отчетов мы чаще слышим оправдания 
«занятостью работой над перспективны- 
ми моделями», «слабостью производст- 
венной базы», «напряженностью спор- 
тивного календаря». Но все эти факто- 
ры так или иначе действовали и десять, 
и двадцать лет назад. Однако в те го- 
ды наряду с массовыми моделями появ- 
лялись многочисленные конструкции 
спортивных и гоночных автомобилей, 
рождались и падали рекорды скорости, 
закладывались основы нынешнего тех- 
нического оснащения автоспорта. 


Важна не только прямая взаимо- 
связь спорта и технических идей, но и 
атмосфера поиска, неудовлетворенно- 
сти достигнутым, которую создают эн- 
тузиасты автоспорта. Их и сегодня 
немало на наших заводах. Но, очевид- 
но, нужно создать иные условия для 
их работы. Не просто подготовка к со- 
ревнованиям, а конструирование и ис- 
следование спортивных автомобилей 
должны стать частью планов научно- 
исследовательских работ автозаводов, 
отраслевых НИИ и учебных институ- 
тов. Важную роль в сплочении энтузиа- 
стов автоспорта могут сыграть и ор- 
ганизации ДОСААФ. 


Думается, что представителям всех 
заинтересованных, и пока не слишком 
заинтересованных, сторон пора наконец 
обменяться мнениями, выработать об- 
щую позицию и перейти к решению 
неотложных технических проблем, сто- 
ящих перед нашим автомобильным 
спортом. 

В, АРКУША, 
инженер 


Ннишная полка 



Это признанный и полноправный вид 
нашего автоспорта, пользующийся осо- 
бой любовью юных. Тысячи и тысячи 
молодых людей увлекаются им. Естест- 
вен поэтому и интерес, проявляемый к 
каждой новой книге, брошюре о гон- 
ках на микроавтомобилях. К числу их 
принадлежит выпущенная издательст- 
вом ДОСААФ книга М. Тодорова 
♦Картинг»*. Автор ее — инженер, ма- 
стер спорта, в прошлом неоднократный 
победитель и призер различных сорев- 
нований. Не раз добивались высоких 
результатов и его воспитанники. Опыт, 
накопленный М. Тодоровым в подго- 
товке микроавтомобилей, участие в гон- 
ках, судействе соревнований определили 
широту содержания книги, одной из 
самых обстоятельных среди написан- 
ных о картинге. 

В ней рассказывается о первых ша- 
гах нашего картинга, его развитии. 
Многие читатели будут, безусловно, 
признательны автору за то, что основ- 
ной раздел он посвятил постройке кар- 
тов — для юношей и взрослых. По- 
дробные сведения о компоновке маши- 
ны, изготовлении узлов и деталей, чер- 
тежи их окажут неоценимую помощь 
тем, кто задался целью построить 
карт. 

Но автор не ограничивается этим. Он 
обстоятельно делится своими мыслями 
о методике обучения вождению микро- 
автомобиля. Предостерегает от ошибоч- 
ного представления, бытующего неред- 
ко у желающих заниматься картингом, 
что каждый, кто хоть немного умеет 
управлять автомобилем, способен без 
подготовки освоить вождение карта. 
Советы автора будут полезны не толь- 
ко спортсменам, но и тренерам. 

Заключительный раздел посвящен 
подготовке и проведению соревнований. 

Книга не свободна от некоторых не- 
достатков, в том числе редакционного 
характера. Порой автор углубляется в 
мелочи, вполне очевидные даже для 
начинающих. Не всегда последователь- 
но излагается материал. Ряд чертежей 
трудно прочесть из-за малого их раз- 
мера. 

Учитывая, что стационарных карто- 
дромов у нас еще мало, а многие со- 
ревнования проводятся и будут прово- 
диться на временных трассах, устроен- 
ных на обычных площадках, нелиш- 
ними были бы советы, касающиеся 
таких трасс и, особенно, их безопас- 
ности. 

Эти частные недочеты легко попра- 
вимы при повторном издании интерес- 
ной и полезной книги, которое, наде- 
емся, любители картинга получат в не- 
далеком будущем. 

В. СТЕЛЛИФЕРОВСКИИ, 
судья всесоюзной категории 


* М. Р. Тодоров. Картинг, 1979. М., Из- 
дательство ДОСААФ СССР, 112 стр., 
50 000 экз. Цена 50 коп. 
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Для гостей Олимпиады 


Еще совсем немного времени — и олимпийский праздник придет в нашу 
страну. Тысячи спортсменов и журналистов, спортивных деятелей и судей, сотни 
тысяч туристов получат возможность ближе познакомиться с Советским Союзом. 

Главное управление геодезии и картографии при Совете Министров СССР 
подготовило к изданию специальную картографическую продукцию для участни- 
ков и гостей Олимпиады. Большой интерес вызовет, как мы считаем, атлас-аль- 
бом «Олимпиада-80 в Москве». В нем около 50 страниц, охватывающих три ос- 
новных раздела. Первый дает разнообразную информацию о предстоящих Олим- 
пийских играх. Второй содержит карты, которые дают читателям достаточно 
подробные сведения о стране — ее природе, экономике, достопримечательно- 
стях. Третий раздел подробно знакомит с развитием спорта, с достижениями 
советских спортсменов. 

Гости Олимпиады-80 могут также воспользоваться планами Москвы, столиц 
союзных республик, городов Ленинграда, Ульяновска, Волгограда, Сочи, Ялты, 
Бухары, Самарканда, Владимира, Суздаля и других — всего 32 городов. Кроме 
того, для Москвы, Киева, Ленинграда, Минска и Таллина, где будут проходить 
соревнования, издаются планы расположения олимпийских объектов — спортив- 
ных сооружений, мест, предназначенных для гостей. А кроме планов готовятся 
схемы движения транспорта в этих городах. На планах будут показаны и объек- 
ты обслуживания автомототуристов — мотели, кемпинги, автозаправочные стан- 
ции, СТО. 

Для тех, кто захочет совершить путешествие, готовятся карты-схемы 13 ту- 
ристских автомобильных маршрутов по европейской части СССР: Москва — Ле- 
нинград — Выборг; Москва — Киев — Львов; Москва — Харьков — Киев — Уж- 
город; Москва — Владимир — Суздаль; Москва — Ярославль; Москва — Харь- 
ков — Киев — Одесса; Москва — Харьков — Симферополь — Ялта; Москва — 
Харьков — Ростов-на-Дону — Пятигорск — Тбилиси; Москва — Ростов-на-Дону — 
Новороссийск — Тбилиси; Тбилиси — Ереван; Москва — Минск — Брест; Ленин- 
град — Нарва — Таллин; Киев — Винница — Черновцы — Кишинев. На них будут 
обозначены расстояния между населенными пунктами, объекты сферы обслужи- 
вания автомототуристов (СТО, автозаправочные станции, мотели, кемпинги, гос- 
тиницы, охраняемые стоянки, местонахождение туристских организаций), назва- 
ны достопримечательности, с которыми смогут познакомиться в пути туристы. 
Каждая схема содержит и планы наиболее крупных городов на маршруте с ука- 
занием основных проездов. 

Надеемся, все эти материалы помогут гостям и участникам Олимпиады 
содержательно и с удовольствием использовать дни пребывания в нашей стране. 

Ю. ИВАНОВ, 
старший редактор Производственного 
картосоставительского объединения «Картография» 


В Федерации 

автомобильного спорта СССР 

Решением Федерации автомобильного спорта СССР, состоявшимся в ноябре 

1979 года, соревнования любого масштаба по кроссу на грузовых автомобилях 
ГАЗ — 51, ГАЗ — 52, ГАЗ — 53, ЗИЛ — 130, КамАЗ и других большегрузных автомо- 
билях из календарного плана спортивных мероприятий ДОСААФ СССР с 

1980 года исключены. 

Это решение вызвано тем, что большегрузные автомобили не приспособ- 
лены к соревнованиям по бездорожью, что эти соревнования отвлекают грузо- 
вые автомобили от выполнения народнохозяйственных задач, ведут к частым 
поломкам автомобилей и требуют большого расхода горюче-смазочных мате- 
риалов. 
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НОВОЕ СЕМЕЙСТВО 
РУМЫНСКИХ рипов 

Большой успех советской «Нивы» на 
мировом рынке стимулировал многие 
заводы ^приступить к разработке новых 
моделей джипов такого же класса. Среди 
этих новинок — семейство грузо-пасса- 
жирских автомобилей АРО-100 повы- 
шенной проходимости, производство ко- 
торых начинается на заводе в г. Кымпу- 
лунг, лежащем в 150 километрах северо- 
западнее Бухареста. Еще в середине 
60-х годов он стал выпускать вездеходы 
М461 («За рулем», 1970, № 4) — первые 
румынские джипы, идентичные нашим 
ГАЗ — 69М. А с начала 70-х годов завод 
перешел на производство семейства пол- 
ноприводных машин АРО-240 («За ру- 
лем», 1976, № 5), дополнив их впослед- 
ствии машинами АРО-340. 

Теперь ассортимент легковых автомо- 
билей с приводом на обе оси будет рас- 
ширен благодаря семейству АРО-100. 
Все узлы этих машин — отечественного 
изготовления, выпускаемые в рамках 
кооперации с французской фирмой «Ре- 
но». Как и наша «Нива», новые румын- 
ские вездеходы базируются на агрегатах 
серийных автомобилей. 

Дополнительно в трансмиссию введен 
двухступенчатый редуктор, включаемый 
при движении в особенно сложных до- 
рожных условиях. В отличие от многих 
известных джипов у АРО-100 при дви- 



жении по ровным дорогам отключается 
не передник мост, а задний. 

Новые джипы намечено выпускать в 
четырех вариантах. Базовым является 
двухместный пикап АРО-100, снабжен- 
ный двухдверной кабиной и грузовой 
платформой с тентом и откидным зад- 
ним бортом. На грузо-пассажирском 
АРО-101 установлено дополнительное 
складное сиденье на трех пассажиров. 
Фургон АРО-103 и универсал АРО-104 
отличаются от первых двух полностью 
закрытым кузовом, рассчитанным соот- 
ветственно на двух и пять человек. У 
него две боковые двери и одна задняя 
двухстворчатая. 

При базе 2400 мм длина автомобиля 
нового семейства составляет 3594 мм, 
ширина — 1600 мм, высота — 1740 мм 
для модификации с тентом и 1725 мм 
для модификации с закрытым цельно- 
металлическим кузовом. Полезная на- 
грузка — 300 — 350 кг. Масса, в зависи- 
мости от исполнения, 1050 — 1200 кг. 
Джипы АРО семейства «100» могут раз- 
вивать максимальную скорость на шос- 
се 110 км/ч и буксировать прицеп мас- 
сой до 800 кг. Средний расход топлива 
при движении по ровным дорогам — 
7,5 — 10 л, по пересеченной местности — 
до 14 л на 100 км. 
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МОДЕРНИЗАЦИЯ «ШНОДЫ» 

Автомобильный завод АЗНП в г. Мла- 
да Болеслав (ЧССР) в нынешнем году 
стал выпускать модернизнрованное се- 
мейство легковых машин «Шкода» (моде- 
ли «105», «120», «120ЛС» и «120ГЛС»). 

У всех моделей семейства двигатель 
сзади, независимая подвеска колес, че- 
тырехместный кузов, дисковые тормоза 
(спереди) и длина 4160 мм. 


«Шкода*120ГЛС» 1980 года. 

Вместо 14 -дюймобых колес -новые 
«шкоды» оснащены 13- дюймовыми, рас- 
считанными на шины 1655К — 13. Сту- 
пицы закрыты модными колпаками из 
черного пластика. Кроме того, «шкоды» 
получили дефлектор из черной пласт- 
массы, установленный на задней кромке 
крышки моторного отсека. Такое устрой- 
ство создает в нем более интенсивную 
циркуляцию воздуха. 

Радиатор, который на всех современ- 
ных заднемоторных «шкодах* установ- 
лен спереди, сделан более эффективным. 

Что касается модели-люкс, названной 


ЗКСПЕРИМЕНТ «ДАЙХАТСУ» 

Японские промышленники заняты 
спешными поисками новых силовых аг- 
регатов для автомоби.чей. Наряду с ос- 
военным уже производством роторны.ч 
двигателей заводы ведут эксперименты 
с электромобилями. Так. «Дайхатсу* на 
базе легковой модели «Шарада* («За 
рулем», 1978, № 2) создал опытный двух- 
местный электромобиль с железоннкеле- 
выми батареями. Машина разгоняется с 
места до 40 км/ч за 6.8 с. Максимальная 
скорость — 113 км/ч. Ее пробег между 
зарядками полностью истощенных бата- 
рей составляет 151 км при средней ско- 
рости 40 км/ч. Несмотря на использова- 
ние более легких, чем свинцовые, бата- 
рей, снаряженная масса автомобиля дли- 
ной 3460 мм составляет 1080 кг. в то 
время как взятая за осноі^ серийная 
«Дайхатсу-шарада» с карбюраторным 
двигателем (995 см*. 55 л. с.) весит 630 кг 
и располагает запасом хода 400—550 км. 

ТРУБОВОЗ-ГИГАНТ 

Крупнейший в мире сочлененный тру- 
бовоз «Магнум» со всеми ведущими ко- 
лесами построила канадская фирма 
«Формост». Этот четырехосный гигант 
грузоподъемностью 65 т предназначен 
для работы в условиях бездорожья при 




«Шкода-120ГЛС», то она получила новую 
по фор^»*^ облицовку радиатора, наклад- 
ки из черного пластика на боковинах ку- 
зова, обогреваемое заднее стекло. 

Другие усовершенствования коснулись 
амортизаторов, стабилизатора передней 
подвески, конструкции педалей, привода 
управления карбюратором, воздушного 
фильтра. Снижены шумность работы 
двигателя и содержание токсичных ком- 
понентов в выхлопе. 

Различающиеся основные параметры 
машин приведены в таблице. 




Модели 


Параметры 
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гН 
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«120» 
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(М 

0 

«120ГЛС» 

Рабочий 
объем, СМ" 

1046 

1174 

1174 

1174 

Мощность, 
л. с. 

46 

52 

58 

58 

Октановое 
число бен- 
зина 

90 

90 

1 

95 

95 

Снаряжен- 
ная масса, 
кг 

855 

875 

885 

885 

Скорость, 

км/ч 

130 

140 

150 

150 

Время разго- 
на до 100 

КМ/Ч, с 

23 

19 

17 

17 

Контроль- 
ный расход 
топлива, 
л/100 км 

7.0 

7.9 

8.6 

8.6 



строительстве газо- и нефтепроводов. 
Пять труб диаметром 1,2 и длиной до 
25 м укладываются на двух кониках, ко- 
торые смонтированы на специальной ра- 
ме. шарнирно закрепленной на обеих 
двухосных секциях машины. Это позво- 
ляет более равномерно распределить нгь 
грузку по длине вездехода. На передней 
секции установлен Ѵ-образный 12-цилинд- 
ровый дизель мощностью 465 л. с. при 
2100 об/мин и восьмиступенчатая полу- 
автоматическая трансмиссия. От разда- 
точной коробки крутящий момент пере- 
дается карданными валами на передние 
и задние оси с двухступенчатыми глав- 
ными передачами. Поворот машины длн- 
• ной 16,3 м осуществляется изменением 
угла между секциями на 36° в каждую 
сторону при помощи двух гидроцилинд- 
ров. Радиус поворота 17,2 м. Все колеса 
трубовоза снабжены широкопрофильны- 
ми 28-слойными вездеходными шинами. 
Они обеспечивают высокую проходимость 
по влажным и сыпучим грунтам и мяг- 
кость хода по пересеченной местности. 
Подвески колес практически нет; все оси 
связаны с рамой массивными резиновы- 
ми муфтами. 

При создании вездехода были удачно 


КОРОТКО 


с апреля 1980 года все автомобили 
«Трабант» (ГДР) будут оснащаться тор- 
мозами с двухируговым раздельным при- 
водом, повышающими активную безопас- 
ность. 


Завод «Томос» (СФРЮ) на осенней лейп- 
цигском ярмарке 1979 года демонстриро- 
вал мопед «Сильвер баллет» с автомати- 
ческим сцеплением и отлйтыми из элек- 
трона колесами. 


В Нигерии начал работать филиал 
японской фирмы «Хонда*, который уже 
в этом году должен выпустить около 100 
тысяч мотоциклов. 


Вице-президент американского концер- 
на «Дженерал Моторе* А. Майр высказал 
мнение, что бензоспиртовые смеси не 
смогут сколько-нибудь эффективно ре- 
шить проблемы обеспечения автомобиль- 
ного транспорта топливом. 


Таи называемые гидравлические тол- 
катели, исключающие необходимость ре- 
гулировать зазоры в приводе клапанов, 
постепенно находят распространение на 
массовых моделях. Таким устройством 
оснащены новые двигатели легковых 
автомобилей «Опель* (ФРГ) рабочим объ- 
емом 1200 см3. 


іСЕМЕКС-26256» 



Шасси и отдельные агрегаты автомо- 
билей «Татра» служат основой для соз- 
дания специализированных машин, вы- 
пускаемых заводом «Семекс» (ФРГ). 
Среди его последних моделей 15-тонный 
самосвал «Семекс-26256» на шасси «Тат- 
ра- 148* с независимой подвеской всех 
колес. Помимо кузова западногерман- 
ская фирма изготовляет новые кабину, 
оперение и ряд узлов. Собственная мас- 
са машины — 11 тонн, длина — 7320 мм, 
ширина — 2500 мм, высота — 2850 мм. 
Мощность двигателя — 212 л. с. 


решены две проблемы — максимальное 
повышение устойчивости тяжелой маши- 
ны снижением ее центра тяжести и воз- 
можное увеличение дорожного просвета 
для улучшения проходимости. В резуль- 
тате машина получилась предельно 
«плоской»: при ширине 4 м высота ее 
.менее 2,5 м. Колея около 3 м. Примене- 
ние колес большого диаметра и гипоид- 
ных главных передач позволило припод- 
нять оси и увеличить дорожный просвет 
до 530 мм при полной нагрузке. Все это 
дает возможность машине, масса кото- 
рой с грузом превышает 100 т, свободно 
преодолевать продольные подъемы до 
45% и выдерживать боковой крен до 
40%. На шоссе трубовоз развивает мак- 
симальную скорость 37 км/ч. 

Двухместная кабина типа «тандем» 
установлена слева от двигателя. Она 
оснащена звукоизоляцией, двухскорост- 
ными стеклоочистителями, системами 
вентиляции и отопления. Кабина выпу- 
скается в тропическом и арктическом 
исполнении. На вездеходе можно монти- 
ровать водяные и бензиновые цистерны 
емкостью до 53 000 л, специальные жи- 
лые кузова, противопожарное оборудо- 
вание. 
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Рис. 3. Конструкция лороднего тормоза: 1 — колодки; 2 *— направляющая: 3 — ■ прижимной рычаг; 4 — пружина; 5 — тор- 
мозной шланг первичного контура; 6 — тормозной шланг вторичного контура; 7 — поршни первичного контура; 8 — пор- 
шень вторичного контура; 9 — суппорт; 10 — палец прижимного рычага; 11 — блок рабочих цилиндров; 12 — тормозной 
диск. 



с небольшим усилием ноги, но с любой 
интенсивностью. 

Положение IV. Давление на пе- 
даль полностью прекращено. Все детали 
под действием пружин 9 и 3 .занимают 
положение I, воздух перестает посту- 
пать, в обеих полостях вновь создается 
одинаковое разрежение. 

Система тормозных трубопроводов пе- 
редних колес у «Нивы* иная, чем у всех 
других ВАЗов. Шлангов стало четыре, 
они длиннее и защищены Ът механичес- 
ких повреждений пластмассовой спи- 
ральной оболочкой. Оригинальна и трас- 
са стояночного тормоза. На машинах 
1977 года промежуточное крепление его 
оболочки было на кузове. При такой 
конструкции из-за больших перегибов 
иногда возникали изломы заделки обо- 
лочки в тормозном щите. Теперь этот 
дефект изжит — крепление перенесено 
на балку заднего моста. 

В заключение несколько советов по 
эксплуатации. Систематически контро- 
лируйте состояние колодок передних 
тормозов и их износ. Толщина накладок 
1.5 мм — это крайний предел, при кото- 
ром колодки надо немедленно заменить. 
Дальнейшая езда, особенно по грязным 
и пыльным дорогам, может вызвать за- 
диры диска и даже утерю колодок и от- 
каз тормозов. * 

Не забывайте при мытье автомобиля 
о передних колесах и очищайте не толь- 
ко наружную часть диска, но и тормоз- 
ные механизмы. 

И еще. У «Нивы» иной раз очень труд- 
но снять тормозной барабан с полуоси. 
Советую слегка, очень аккуратно сма- 
зать посадочные места барабанов соста- 
вом ЛСЦ-15 или графитной смазкой до • 
того, как появится коррозия. При этом, 
конечно, проследите, чтобы смазка не 
попала на фрикционные поверхности. 

Надеемся, что знание тормозной си- 
стемы поможет вам лучше эксплуатиро- 
вать вашу «Ниву». 


Рис. 4. Работа усилителя; 1 — ограничитель хода поршня; 2 — поршень; 3. 4 — пру- 
жины клапана; 5 — толкатель клапана; 6 — воздушный клапан; 7 — диафрагма; 
8 — корпус клапана; 9 — пружина корпуса клапана; А •— вакуумная полость уси- 
лителя; Б — канал между полостями; В — воздушный канал; Г — воздушная 
полость; Д — вакуумный шланг к впускному коллектору. 

I — педаль не нажата, разрежение в обоих полостях усилителя одинаково; 11 — 
педаль нажата, усилитель работает; III — педаль удерживается в нажатом состоя- 
нии, усилитель работает; IV — оттормаживание. 
















Под редакцией 
ВНИИБД МВД СССР 

Задачи лаются в соответствия з Правилами 

дорожного движения, 
вводимыми с 1 июня 1980 года 


I. В какой последовательности должны проехать 
перекресток эти транспортные средства? 

1 — автобус, трамвай, автопоезд 

2 — трамвай, автобус, автопоезд 

3 — трамвай, автопоезд, автобус 

II. Разрешена ли стоянка в этом месте? 

4 — разрешена 

5 — не разрешена 


III. Кто должен уступить дорогу? 

6 — водитель автобуса 

7 — водитель легкового автомобиля 

IV. О чем говорит этот опознавательный знак? 

8 — в машине опасный груз 

9 — за рулем глухой человек 
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V . Можно ли развернуться с этой полосы движения? 

10 — можно 

11 — нельзя 

VI. Разрешен ли обгон в этом месте? 

12 — разрешен при скорости обгоняемого 

менее 30 км/ч 

13 — не разрешен 

14 — разрешен, если завершится до переезда 

VII. Кто из водителей правильно сделал стоянку? 

15 — только водитель А 

16 — водитель А и мотоциклист 

VIII. До какого места действует этот дорожный 
знак? 

17 — до перекрестка А 

18 — до перекрестка Б 

IX. Разрешено ли включать противотуманные фа- 
ры днем при хорошей видимости? 

19 — не разрешено 

20 — разрешено при буксировке 

X. Обязательно ли на автомобиле приспособление 
для подавления помех радиоприему, если на нем 
нет радиоприемника? 

21 — да 

22 — нет 

Ответы — на стр. 29 









Комментируем Правила дорожного движения, 

вводимые с і июня 1980 года 

ОСНОВА ОСНОВ 

Техническое состояние 
и оборудование транспортных средств 


Пусть ие смущает вас не- 
сколько неожиданная, на пер- 
вый взгляд, последователь- 
ность изложения материала. В 
структуре Правил дорожного 
движения все осталось по- 
прежнему, и раздел, о котором 
сегодня пойдет речь, как и 
раньше, почти а самом конце 
их. Но, думается, наше исклю- 
чение будет признано оправ- 
^ данным: ведь пришло время 
ежегодных технических осмот- 
ров. Правда, новая редакция 
Правил дорожного движения 
I начнет действовать чуть поз- 
же, но все равно вскоре 
ездить-то придется по ним. 
Так что уж лучше быть сра- 
зу к этому готовым. Под- 
робнее познакомить с ними и 
водителей, и работников ГАИ 
мы и решили в этом материа- 
ле, который предлагается, так 
сказать, вне очереди. 

Начнем с положения, став- 
шего аксиомой. В условиях ин- 
тенсивного движения транспор- 
та и пешеходов любая неисп- 
равность автомобиля или мото- 
цикла представляет серьезную 
угрозу безопасности движения. 
Надо помнить, что по этой при- 
чине случается не так уж мало 
дорожных происшествий — 
около 4%. Здесь не спасает ни 
опыт, ни'' безукоризненная тех- 
ника вождения. Хотя, конечно, 
неисправность неисправности 
рознь. Поэтому мы и решили 
начать разговор о том, каким 
требованиям должно отвечать 
техническое состояние транс- 
портных средств, с тех неисп- 
равностей, при обнаружении 
которых дальнейшее движение 
^ водителю запрещено. Стало 

быть, если ему на месте устра- 
^ нить какую-либо из них не уда- 

лось, остается одно: вызывать 
«техпомощь» и буксировать ав- 
томобиль в гараж. 

Что же здесь имеется в виду? 

Во-первых, неисправности в 
системах пневматических тор- 
мозов — выход из строя мано- 
метра или компрессора. Пос- 
ледний считается вышедшим 
из строя и в том случае, если 
^ он хотя и работает, но не обес- 

печивает необходимого давле- 
ния воздуха в системе (обычно 
' 5—6 кгс/см*^). Как известно, 

. каждый прицеп с разрешен- 
ной полной массой более 
750 кг должен иметь рабо- 
чую тормозную систему, кото- 
рая включается при торможе- 
нии автомобиля-тягача. Правда, 
одно время выпускались авто- 
мобильные прицепы и без тор- 
мозов. Однако если такие уст- 
ройства предусмотрены заво- 
дом-изготовителем, то их неис- 
правность, как и отсутствие, 
считается условием, исключа- 
ющим движение. 

Теперь перейдем к рулевому 
управлению. Если его детали 
повреждены или просто плохо 
закреплены, не зашплинтованы, 
а тем более отсоединились, 
ехать нельзя. Обнаружить это 
можно визуальным осмотром и 


вращая руль на неподвижном 
автомобиле при вывешенных 
передних колесах. Для опреде- 
ления величины люфта приме- 
няют специальные люфтомеры. 
Ими измеряют свободный ход 
рулевого колеса из положения, 
соответствующего прямоли- 
нейному движению автомо- 
биля. 

Когда такого прибора нет, 
определить люфт можно по 
длине дуги свободного хода 
руля, делая отметки мелом 
прямо на его ободе. 

Следующее требование — 
чтобы колеса были надежно 
закреплены на ступицах. Это 
достигается исправностью 

резьбы и правильной затяж- 
кой подшипников ступиц с обя- 
зательной шплинтовкой гаек, а 
также нормальным креплением 
дисков колес на ступицах. 

Довольно опасной неисправ- 
ностью, которая часто оборачи- 
вается пожаром на автомоби- 
ле, является подтекание топли- 
ва в системе питания. Не ос- 
тавдяйте также без внимания 
повреждения или вибрацию 
карданного вала. Они могут 
привести к его обрыву при дви- 
жении и, как следствие, к опро- 
кидыванию автомобиля. 

Для безопасного движения 
водителю нужна нормальная 
видимость и обзорность. Поэ- 
тому, естественно, фары (не 
считая противотуманных) и зад- 
ние габаритные огни должны 
гореть, а стеклоочиститель ра- 


ботать. Как исключение, в слу- 
чае, когда не горит одна фара 
или габаритный фонарь, можно 
доехать до гаража, но при обя- 
зательном условии: надо обес- 
печить свет с левой стороны 
транспортного средства, чтобы 
не дезориентировать других 
водителей. Разрешается движе- 
ние и тогда, когда не работает 
правый от водителя «дворник», 
при этом, конечно, следует 
учитывать ухудшение обзорно- 
сти и принимать необходимые 
меры предосторожности. 

Наконец, последнее из усло- 
вий, при которых исключено 
самостоятельное движение, по- 
ка транспортное средство не 
будет приведено в надлежа- 
щее состояние. — неисправ- 
ность тягово-сцепного устрой- 
ства у автомобиля и прицепа, а 
также опорно-сцепного у тяга- 
ча и полуприцепа. 

При обнаружении каких-то 
других отклонений от требо- 
ваний, перечисленных в 27-м 
разделе Правил (пересказы- 
вать их мы не будем), и невоз- 
можности устранить их в пути 
водителям разрешается следо- 
вать своим ходом к месту сто- 
янки или в гараж с соблюдени- 
ем необходимых мер предо- 
сторожности. В частности, ре- 
комендуется избегать резких 
разгонов и торможений, выби- 
рать маршрут по дороге, где 
нет значительных подъемов и 
спусков и интенсивность дви- 
жения невысока, да и скорость 


держать пониже, чтобы мож- 
но было своевременно остано- 
вить машину, когда это пона- 
добится сделать. 

Хочу лишь обратить внима- 
ние на те требования, которые 
включаются в наши Правила до- 
рожного движения впервые. 

Первое из них — рабочий 
тормоз должен обеспечивать 
не только определенную эф- 
фективность торможения (по 
длине тормозного пути или 
максимальному замедлению), 
но и равномерность его на 
всех колесах. Критерий здесь 
выбран такой: при торможении 
транспортное средство не дол- 
жно разворачиваться на угол 
больше 8^ или занимать полосу 
движения более 3,5 метра. 
(Стояночный тормоз, напом- 
ним, должен, как и преж- 
де, удерживать транспортное 
средство на уклоне 16%. ) 

Второе — указатель поворо- 
та должен постоянно работать 
в установленном режиме, а не 
просто «гореть», как говори- 
лось в прежней редакции со- 
ответствующего пункта Пра- 
вил. 

Третье — запрещается уста- 
новка многотонального звуко- 
вого сигнала, если он не пре- 
дусмотрен конструкцией транс- 
портного средства. 

Четвертое — запрещено ус- 
танавливать дополнительное де- 
коративное оборудование, ог- 
раничивающее обзорность с 
места водителя или оказываю- 
щее опасное воздействие на 
других участников движения. 

И наконец, пятое — если на 
одиночном мотоцикле есть 
предусмотренные конструкци- 
ей дуги безопасности, то зап- 
рещено снимать их или вообще 
демонтировать. 

Вот те условия, те неисправ- 
ности, при обнаружении кото- 
рых дальнейшая эксплуатация 
транспортного средства запре- 
щена. Но это еще не все в раз- 
говоре на эту тему. Не забудем 
также, что один раз в год (а 
для автобусов и такси — дваж- 
ды) Госавтоинспекция устраива- 
ет, можно сказать, генераль- 
йую проверку всех транспорт- 
ных средств на соответствие их 
технического состояния не 
только тем требованиям безо- 
пасностію, которые изложены в 
самих Правилах дорожного 
движения, но и всем положе- 
ниям инструкций по их эксплу- 
атации, разработанных завода- 
ми-изготовителями. Отнеситесь 
к этим документам повнима- 
тельнее — и у вас не возник- 
нет недоразумений при техос- 
мотре, вам будут ясны те кри- 
терии, которыми руководству- 
ется при их проведении ГАЙ. 
Потому что, повторяем, Прави- 
ла содержат лишь самые необ- 
ходимые для безопасной езды 
условия. 

Н. ЮМАШЕВ, 
заместитель начальника 
ВНИИБД МВД СССР 
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Не стоит забывать, что на протяже* 
НИИ примерно шести месяцев в году нас 
может застать в пути дождь или мок- 
рый снег. Одним словом, непогода. А 
весна в этом смысле, пожалуй, самое 
капризное время. В автомобиле, конеч- 
но, тепло, сухо, уютно, а за окном и 
сумрачно, и мокро, дорога то и Дело 
становится скользкой, ухудшается види- 
мость. В общем, водителю надо все вре- 
мя быть начеку н не обольщаться тем, 
что уже чувствуется приближение теп- 
ла. В непогоду лучше бы воздержаться 
от поездки в автомобиле (если, конечно, 
вы не профессионал). Но часто прихо- 
дится садиться за руль из-за какііх-то 
неотложных дел, других обстоятельств. 
Стало быть, надо уметь безопасно 
ездить и в неблагоприятных дорожных 
условиях. 

Для этого прежде всего ваш автомо- 
биль должен быть в полной исправно- 
сти. Вы скажете, что так полагается 
всегда. Совершенно верно. Однако мы 
хотим подчеркнуть, что в непогоду ма- 
шина должна быть в безупречном тех- 
ническом состоянии. Только тогда у вас 
будет уверенность, что сможете спра- 
виться с неожиданными поліехами. 

Очень важно обеспечить себе наилуч- 
Шую видимость и эффективное тормо- 
жение. Помните, что щетки стеклоочи- 
стителя довольно быстро стареют, ста- 
новятся хрупкими, особенно когда ма- 
шина хранится на улице, и начинают 
плохо справляться со своей работой. 
Такие «дворники» вас рано или поздно 
подведут: оставляя грязь на стекле, они 
сужают вам поле зрения, а нередко 
делают слепым, когда на грязное стекло 
попадают лучи света от другого авто- 
мобиля или уличных фонарей. Поэтому 
наш совет; не экономьте и поставьте на 
автомобиль новые щетки, если старые 
уже проработали более двух лет. То же 
самое надо сделать и с лампами в фа- 
Р*х, светоотдача которых со временем 
заметно снижается. Потускневшие реф- 
лекторы и потемневшие от срока лам- 
пы могут снизить освещенность дороги 
более чем на 50%. Подумайте же заранее 
о собственном благополучии, ведь в пас- 
мурную погоду ездить со светом прихо- 
дится 'очень часто, а у вас его по сути 
дела и не будет. Попутно заметим, что 
в весеннюю слякоть рассеиватели фар 
быстро забрызгиваются, а потому надо 
чаще останавливаться и протирать их. 

Еще два совета для достижения наи- 
лучшей в пределах возможного, разу- 
меется. видимости. Следите, чтобы ба- 
чок омывателя стекол был всегда напол- 
нен. Одни щетки, без обильного смачи- 
вания стекла не очистят его от жидкой 
грязи, которой, как правило, покрыты 


весенние дороги. Не всегда нам удается 
предотвратить запотевание заднего стек- 
ла, а поэтому на автомобиле надо обя- 
зательно иметь наружное зеркало. 

Весенние дороги, повторяем, как пра- 
вило, скользкие Дороги, и поведение 
автомобиля во многом определяют его 
шины. Если протектор их более или ме- 
нее сильно изношен, оставьте такие 
покрышки для лета. На мокрой дороге 
только хорошие шины обеспечивают 
надежное сцепление с покрытием, в этом 
гара^ия и управляемости автомобиля 
и эффективного торможения. У большей 
части современных автомобилей само- 
І^гулнрующиеся тормозаі но немало 
мгает по нашим дорогам й «старичков». 

владельцы должны сами потрудиться 
над тем, чтобы все колеса «брали» вме- 
сте и одинаково. Потому что никакое 
искусство вождения не может одолеть 
законы физики, и, если тормоза с раз- 
ных сторон автомобиля будут включать- 
*^*ж**®®^®®Р®**®****®' занос неизбежен. 

Тщательно подготовив автомобиль к 
этому нелегкому периоду эксплуатации 
мы застрахуем себя не только от вся- 
ких неприятных неожиданностей, но и 
от необходимости под дождем или в ме- 
тель копаться в двигателе или менять 
колесо. 

Несколько слов об «исправности» са- 
мого водителя. Вождение автомобиля в 
неблагоприятных дорожных условиях 
конечно, связано с большим нервным’ 
напряжением, да и с физическим тоже. 
Поэтому вы быстрее утомляетесь, то и 
дело меняются частота пульса, кровя- 
ное давление. Стало быть, надо чаіце 
делать остановки, давать себе кратко- 
временный отдых и, конечно, не са- 
диться за руль в болезненном состоянии. 
Отдельно стоит обратиться к людям с 
нездоровым сердцем: езда в таких слож- 
ных условиях не для них, их нервоз- 
ность и возбужденность при каких-то 
«встрясках», конфликтных ситуациях на 
дороге могут не пройти бесследно ни 
для них самих, ни для окружающих, 
ото надо иметь в виду и начинающим 
автомобилистам. Установлено, что каж- 
дый четвертый из тех, кто не наездил 
еще 10 тысяч километров, ощущает 
сильное сердцебиение в ситуациях, в 
которых более опытный водитель ника- 
ких изменений не чувствует. С наступ- 
лением темноты и без того нелегкие 
условия вождения ухудшаются еще 
больше. Старайтесь так планировать 
свои поездки, чтобы заканчивать их 
еще засветло. Прежде чем сесть за руль 
не забудьте очистить обувь от снега или 
грязи, иначе нога может соскользнуть 
с педали тормоза или сцепления в са- 
мый неподходящий момент. 

Ну, а теперь «поедем» — поговорим 
о некоторых сторонах управления ма- 
шиной на мокрой дороге. В весеннюю 
пору много луж, и часто довольно вну- 
шительных размеров. Вудьте осторож- 
ны, неизвестно, что там под водой. А 
если яма? Или выбоина, в которой мож- 
но случайно повредить подвеску? В это 
время года днем уже оттепель, а ночью 
и по утрам мороз. Такие перепады тем- 
ператур разрушают покрытие, и воз- 
можна любая внезапность. Поэтому сни- 
жайте скорость перед сомнительными 
участками. При неожиданных «ловуш- 
ках» не тормозите резко, а работайте 

Б улем. И вообще держите его покрепче. 

ѵелательно включить стеклоочиститель 
еще перед лужей, а не ждать, пока 
брызги грязной воды залепят стекло. 
Кстати, такое может случиться и при 
обгоне, если дорога покрыта жидкой 
смесью грязи и снега. Тут душ из-под 


колес обгоняемого автомобиля, особенно 
если это грузовик, в один миг сделает 
лобовое стекло непрозрачным, и вы ка- 
кой^о отрезок пути проедете вслепую. 
Чтобы этого не случилось, при обгоне 
лучше щетки привести в действие зара- 

нвв. 

Когда вы преодолеете водное препят- 
^вне, тут же подумайте о тормозах. 
После «купели» они могут забарахлить. 
Чтобы просушить накладки, понажимай- 
те слегка на тормозную педаль на про- 
тяжении одного-двух километров и все 
будет в порядке. ’ 

О том. как тормозить на мокрой доро- 
ге. написано уже много. Мы хотим на- 
помнить лишь, что наибольшая эффек- 
тивность достигается при периодичес- 
ком (юлаблении действия тормозной 
силы. Это удерживает колеса на грани 
юза, не допуская их скольжения. Если 
то я дело уменьшая нажим на педаль! 
позволять колесам перекатываться, а 
затем тормозить снова, необходимая 
величина замедления сохраняется. И 
все-таки помните; чем выше ско- 
рость — тем меньше у вас шансов на 
успех. Вудьте благоразумны. Пусть не 
обманет вас даже пустая дорога, и здесь 
на мокром покрытии нельзя развивать 
большие скорости, ибо колеса могут 
потерять сцепление с полотном дороги, 
а вы — власть над машиной, и она 
станет практически неуправляемой. В 
такой ситуации можно совершить ава- 

рию, даже находясь на дороге в полном 
одиночестве. 

При температуре около 0“ для автомо- 
иилис*гов очень неприятвн мокрый 
снег. Он не только быстро залепляет 
стекла, под брызговиками и в нишах 
колес образуются плотные снеговые 
наросты, которые, соприкасаясь с ши- 
нами, создают дополнительное сопро- 
тивление движению и могут препятство- 
вать повороту. Поэтому на остановках 
не забывайте очистить от таких наро- 
стов машину. 

Старайтесь ездить помедленнее и в 
сумерках. В это время труднее опреде- 
лять расстояния, расплываются конту- 
ры предметов на дороге. Автомобили, 
если только они не белого или ярко- 
желтого цвета, начинают сливаться с 
фоном и покрытием дороги, к тому же 
грязь со снегом предательски маски- 
рует всех, значительно ухудшает види- 
мость. Так что лучше пораньше вклю- 
чать приборы освещения. 

Скользкая поверхность дороги причи- ^ 
няет нам немало трудностей на подъе- 
и спусках. Не останавливайте авто- 
мобиль на подъеме, чтобы потом избе- 
жать сложностей при троганье с места, 
а также, по возможности, не переклю- 
чайте здесь передачи. 

И последнее. В это время года усло- 
вия движения трудны для каждого во- 
дителя. Старайтесь поэтому помочь друг 
другу, облегчить езду. Каким образом? 
Заблаговременным предупреждением о 
каждом маневре, который вы собирае- 
тесь совершить, более мягким, что ли 
стилем езды, исключающим всякие рез- 
кие действия. Тогда у других участни- 
ков движения всегда будет время, чтобы 
разобраться в обстановке и принять 
правильное решение. 

Для многих водителей излагаемые 
здесь рекомендации не составят ничего 
нового. Мы и не стремились к этому, 
а хотели лишь напомнить еще раз перед 
наступлением весны, как вести себя на 
капризной в это время дороге, и соста- 
вили своего рода обзор советов, содер- 
жащихся в учебной и другой литера- 
туре. ^ 


МѲОФФѲООСКНЮФФОООООФ# 


СІВТеТтТа 


ГДР. с 1956 года водительские удосто- 
верения выдаются здесь и лицам с по- 
ниженной остротой слуха. Несколько 
лет назад было проанализировано, на- 
сколько они надежно управляют авто- 
мобилем. Выяснилось, что по их вине 
5Г^всходит одно ДТП через каждые 
750 тысяч километров пробега — это 
намного меньше, чем в среднем по 
стране. 



СФРЮ. Структура причин дорожных 
происшествий в стране складывается 
так: 78% — по вине водителей. 16% — 
по вине пешеходов. 3% — по вине пас- 
сажиров, остальные — в результате не- 
исправностей транспортных средств, не- 
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удовлетворительного состояния проез- 
жей части дорог и др. 

АВСТРАЛИЯ. С 1965 года употребление 
алкоголя на одного взрослого человека 
возросло более чем на 40%, что отрази- 
лось и на безопасности движения. В 
связи с этим в некоторых провинциях 
принято решение о принудительной 
проверке на содержание алкоголя в кро- 

м^ ДТгГ ставших участника- 

АРГЕНТИНА. Государственная радио- 
станция включает в свои ночные музы- 
кальные программы для водителей рез- 
кий барабанный ритм, фанфары звуки 
взрывов, скрежет, чтобы не дать им 


заснуть за рулем. Однако психологи 
предупреждают, что это не решает про- 
блему, Поскольку и к таким звукам че- 
ловек со временем привыкает. 

ВЕЛИКОБРИТАНИЯ. Ежегодно регистри- 
руются примерно 63 000 случаев управ- 
ления автомобилем в состоянии опьяне- 
ния. Каждый третий из водителей по- 
гибших при ДТП, имел в крови 'дозу 
алкоголя выше допустимой, а ущерб от 
аварий по вине таких водителей оце- 
нивается суммой свыше 100 миллионов 
фунтов стерлингов в год. 

®ЕДИК0БРИТАНИЯ. Анализ статистичес- 
ких данных о ДТП в части районов 
страны позволил установить зависн- 










Решив подать к новогоднему столу 
свежую рыбу. Василий Степанович под- 
нялся затемно. Закинув за спину пеш- 
ню, он подхватил ящик со снастью, 
неторопливо дошел до реки и спустился 
на заметенный снегом лед. Богучаров- 
ский мост, под которым он постоянно 
рыбачил, возник из ночной туманной 
изморози внезапно. Направляясь к нему 
и предвкушая удовольствие от первого 
улова, Василий Степанович возле самого 
быка неожиданно запнулся н, чертыха- 
ясь, рухнул в снег. Поднявшись, он рас- 
смотрел оказавшийся на его пути пред- 
мет. Это был вмерзший в лед валенок. 
«Неужто рыбак потерял? Надо забрать 
может, хозяин сыщется». 

Василий Степанович покачал валенок 
из стороны в сторону и вдруг почувст- 
вовал жаркую испарину. Страшная до- 
гадка полоснула сознание. В смятении 
отпрянув назад, он выронил пешню и," 
косолапо загребая ногами, бросился к 
берегу, в милицию. 

К месту обнаружения трупа следова- 
тель райпрокуратуры Хабаров приехал, 
когда на востоке уже появилась несме- 
лая полоска зари. Поеживаясь, он молча 
наблюдал, как понятые под руководст- 
вом судебно-медицинского эксперта, 
осторожно кроша ледовый панцирь, из- 
влекали тело. Закончив осмотр, эксперт 
подошел к Хабарову. 

— Пожалуй, ты прав. Не исключаю 
падение с высоты. 

— Хм. падениеі Меня интересует — 
упал или сброшен? 

— Вскрытие покажет, — эксперт не- 
определенно пожал плечами. 

— Ладно, а пока давай мост осмот- 
рим. 

Интуиция не подвела следователя. Под 
снегом на перилах, как раз над местом, 
где лежал труп, оказались следы крови. 

К вечеру были известны результаты 
экспертизы: «...Смерть неизвестного 30 — 
35 лет последовала от утопления в воде 
не более двух месяцев назад. Телесные 
повреждения располагаются на трупе с 
разных сторон, что исключает их воз- 
никновение только при падении с вы- 
соты. На передней поверхности бедер в 
во см от стопы имеются переломы, 
характерные для наезда транспортного 
средства». Химики обнаружили на от- 
вороте пальто и на уцелевшей половине 
пуговицы голубую нитроэмаль, исполь- 
зуемую при покраске автомобилей. 

Прочитав заключение экспертизы, 
следователь понял, что преступник, со- 
вершив наезд, даже не пытался помочь 
пострадавшему. И Хабаров, которому 
по роду службы не раз приходилось 
сталкиваться с низменными проявле- 
ниями страстей человеческих, содрог- 


нулся: до каких же пределов надо пасть, 
чтобы, надеясь избежать наказания, 
воспользоваться беспомощным состоя- 
нием жертвы и сбросить человека в 
реку. Тем самым сознательно убив его. 

Стало ясно: нужно разыскивать авто- 
мобиль типа «РАФ» или «УАЗ» голубого 
цвета (именно у них бампер расположен 
на высоте в0 см). Но прежде всего необ- 
ходимо установить личность погибшего. 

Хабаров обложился папками с опера- 
тивной информацией. Его внимание при- 
влекла телетайпограмма УВД соседней 
области. В ней сообщалось, что 3 де- 
кабря не вернулся домой Калягин Н.. 
33 лет, житель деревни Солодово. Схо- 
дилось и описание одежды — валенки, 
пальто с хлястиком, под воротником 
штопка серыми нитками. 

Вызванная на следующий день Зоя 
Калягина опознала в погибшем своего 
мужа. Она рассказала, что месяц назад 
он работал в ночную смену и, поужинав, 
заспешил к последнему автобусу. Ни 
утром, ни в последующие дни не по- 
явился. Из беседы выяснилось, что Ка- 
лягин до автобусной остановки должен 
был пройти около километра, миновав 
поселок Кольцово. На этом участке 
наезд исключался — автотранспорт 
вследствие заносов не ходил. Оставалось 
шоссе. 

Когда допросы водителей автобусов 
ничего не дали, возникло предположе- 
ние, что Калягина могли видеть коль- 
цовские. В поисках свидетелей Хаба- 
ров решил каждую ночь встречать авто- 
бус, проходивший здесь последним рей- 
сом. 

К исходу второй недели, когда он уже 
познакомился со всеми постоянными 
пассажирами, на остановке появились 
две девочки, встречавшие мать. Узнав, 
что интересует Хабарова, сестры друж- 
но всплеснули руками. 

— Ой, это все случилось у нас на 
глазах! 

И. перебивая друг друга, рассказали, 
что еще до каникул, вот так же ожидая 
маму, заметили, как машина, похожая 
на автобус, съехала с дсфоги и сшибла 
дяденьку, стоявшего на обочине. Машина 
остановилась. Послышалась ругань, по- 
том вылез шофер. Испугавшись, девочки 
спрятались в кустах. Когда машина 
уехала, они снова подошли к остановке. 
На дороге никого не было. Марку, цвет 
автомобиля и приметы водителя школь- 
ницы назвать не смогли. 

Ут^м на месте, показанном девочка- 
ми. Хабаров извлек из снега в кювете 
варежку и книгу, принадлежавшие Ка- 
лягину. Дело начинало входить в реша- 
ющую фазу расследования. 

На совещании начальник уголовного 
розыска РОВД майор милиции Воронин 
предложил составить детальный план 
дальнейших действий. Путь следования 
преступника, без малого 90 километ- 
ров — от Кольцова до богучаровского 
моста, разбили на участки. На каждом 
работники ГАИ н. дружинники повели 
поиски следов скрывшегося автомобиля. 

И напряженная работа окупилась. 

Перед Хабаровым скромная женщина 
с открытым доброжелательным лицом. 

— Валентина Ивановна Тарбова. — 
представилась она, — работаю бензо- 
заправщицей. Помню, 4 декабря в 3 часа 
ночи к колонке подъехал автомобиль, 

Я заметила, что рука водителя, протя- 
нувшая в окошко талоны, испачкана в 
крови. 

— Вы не сможете его опознать? 

— Нет, окна были замерзшие. Но 
помню, что от меня автомобиль с вклю- 


ченной правой мигалкой свернул в сто- 
рону кольцовской развилки. 

Тарбова видела очень мало. Но цен- 
ность ее показаний заключалась в том, 
что с их помощью Хабаров выстроил 
логическую цепочку рассуждений: «Пре- 
ступник в 23 часа, приближаясь к коль- 
цовскому перекрестій, скорее всего воз- 
вращался в гараж. Совершив наезд, он 
погрузил пострадавшего, отвез за 90 ки- 
лометров, где и сбросил с богучаров- 
ского моста. На обратном путн заехал 
заправиться и с бензоколонки повернул 
опять в сторону кольцовского пере- 
крестка. Не исключено, что автобаза, 
которой принадлежит разыскиваемый 
автомобиль, где-то на участке шоссе 
между бензоколонкой и местом наезда». 

В этой зоне оказалось пять автохо- 
зяйств. В трех из них имелись автомо- 
били голубого цвета, но это были 
крупнотоннажные грузовики. А вот го- 
лубой УАЗ эксплуатировался только в 
геологической партии. 

Рано утрюм Хабаров в сопровождении 
работников милиции подъехал к зданию 
партии. Водители таскали ведрами го- 
рячую воду, прогревали двигатели, В 
углу двора урчал мотором голубой УАЗ. 
Вскоре из динамика послышался голос 
диспетчера, вызывавший водителя УАЗа 
Савельева к начальнику партии. Выти- 
рая руки ветошью. Савельев уверенно 
вошел в кабинет и вдруг замер, увидев 
в нем работников милиции. 

Путаясь и сбиваясь в ответах. Савель- 
ев наезд отрицал. Тогда Хабаров принял 
решение осмотреть автомобиль. Савель- 
ев настороженно наблюдал за следова- 
телем, старался убедить его в бесполез- 
ности поисков. 

— Это давно, а это так и было, — 
объяснял он царапины на кузове. — 
Вмятину на бампере подсадил сменщик. 
В армии служит, а то подтвердил бы. 

— Ну вот. я же говорил. — обрадо- 
вался Савельев, когда внешний осмотр 
ни<)его не дал. 

А Хабаров уже перешел к двигателю 
и ходовой части. Осмотрел моторный 
отсек, радиатор, по его прюсьбе слесарь 
снимает поддон. И с него-то осторожно 
■ пинцетом извлекается залепленный гря- 
зью обломок пуговицы. 

— Как он здесь оказался? — следова- 
тель пристально смотрит в лицо води- 
телю. 

— Не знаю. — растерянно мямлит 
Савельев. 

— Тогда я вам объясню! 

Хабаров медленно достал из конверта 
обломок пуговицы с пальто погибшего. 
Две половинки точно совместились по 
линии излома. 

Поняв, что запирательство бесполез- 
но. преступник рассказал, как он 4 Де- 
кабря заехал к приятелю, вместе выпи, 
ли, а на обратном пути перед кольцов- 
ской развилкой он заснул. Даже не за- 
метил, как все произошло. Очнулся от 
удара. Увидев сбитого человека, решил 
завезти его подальше, чтоб машину 
искали в другой области... 

— По пути к Сюгучаровскому мосту вы 
проехали мимо трех больниц. Почему ни 
в одну из них не доставили вы постра- 
давшего? Его можно было спасти. 

Савельев не ответил, только еще ниже 
опустил голову. 

Суд вынес преступнику справедливый 
приговор. 

Г. КОШЕЧКИ Н. 
старший следователь 
Главного следственного 
управления МВД СССР 



мость тяжести ранений водителей от со- 
отношения масс столкнувшихся автомо- 
билей. Подсчитано, в частности, что ве- 
роятность смертельного исхода для во- 
дителя вдвое более легкого автомобиля 
в шесть раз выше, чем для водителя 
более тяжелого. 


США. Опубликованы данные о том, что 
с 1965 по 1975 гг, число происшествий, 
заканчивавшихся гибелью мотоцикли- 
стов, увеличилось более чем вдвое и со- 
ставило почти 10% общего числа всех 
ДТП со смертельным исходом. 

ФРГ. По статистике только 4% ДТП слу- 
чается из-за неблагоприятных дорож- 
ных условий и еще 1.4% — из-за техни- 


ческих неисправностей автомобилей. Бо- 
лее 90% всех происшествий — результат 
ошибок или неправильных действий во- 
дителей н пешеходов. 


ФРГ. На коллоквнрве по проблеме эф- 
фективности ремней безопасности, кото- 
рый прошел в Кельне, был сделан такой 
прогноз: если бы ремнями пользовались 
все водители н пассажиры, число погиб- 
ших при ДТП с легковыми автомобиля- 
ми снизилось бы в стране за год почти 
на 2000, а раненых — на 40оОо. 


ФРГ. Союз страховых обществ провел 
исследование поведения водителей при 
очевидном приближении аварии. В ре- 


зультате изучения 15 000 ДТП были 
сделаны выводы, что 65% пострадав- 
ших. достаточно ясно осознавая прибли- 
жение аварии и имея возможность из- 
бежать ее. применив экстренное тормо- 
жение, не сделали этого по чисто пси- 
хологическим причинам. Они не были 
подготовлены к экстремальной ситуа- 
ции и не знали, как действовать в по- 
добных случаях, поскольку их учеба на 
курсах не предусматривала овладение 
способами выхода из аварийных ситуа- 
ций. 


ШВЕЙЦАРИЯ. Сконструирован прибор, 
предупреждающий об опрокидывании 
автомобиля. Он контролирует угол его 
наклона. 




Наш разговор сегодня снова о 
применении дорожных знаков. Мож- 
но. нонемио, яри желании украсить 
ими домашний интерьер или собрать 
гирлянды для уличного оформления. 
Но это. вроде бы, никому не придет 
в голову. Впрочем, увы, приходит. 
Такая мысль рождается, когда видишь, 
например, как оформили дорожными 
знаками, извините, городской туалет 
возле драматического театра в Туле, 
а в другом случае пешеходную лест- 
ницу на улице Партизанской в Сева- 
стополе. Нан понять то, что мы видим 
на этих снимках? Не думаем что кто* 
то рискнет въехать, еще раз извини- 
те, в туалет на мотоцикле, а тем паче 
на грузовом автомобиле. Вряд ли най- 
дутся смельчаки, желающие вскараб- 
маться на «Жигулях» вверх по пеше- 
ходной тропе. Может быть, это зада- 
ния иа проверну сообразительности и 
чувства юмора, вроде тех. которые 
иногда публикуются на 1б-й страни- 
це «литературной газеты» под рубри- 
кой «Что бы это значило?» Но эдесь- 
то смех ни к чему. 





ши и АВТОМОБИЛЬ 


Сколько радости приносит автомо- 
биль и взрослым и детям — поездки 
на дачу, в лес, на рыбалку, дальние 
путешествия. Однако вместе с радостя- 
ми он создает взрослым новые заботы. 
В том числе связанные с тем, что вме- 
сте с нами в машігае — дети. 

Для ребенка, в отличие от взрослого 
человека, автомобиль всегда предмет 
повышенного интереса. Поэтому мы 
должны постоянно следить за тем, что- 
бы его любопытство не оказалось при- 
чиной неожиданных н порой далеко не 
безобидных сюрпризов. 

В салоне ребенок находит массу ин- 
тересных вещей. Сколько здесь блестя- 
щих кнопок, рукояток и еще каких-то 
неизвестных предметов! Когда рядом 
нет старших, можно все это крзгтить, 
включать, нажимать. Редкий малыш не 
воспользуется такой возможностью. 
И, неожиданно обжигаясь стержнем 
включенного прикуривателя, ребенок 
отбрасывает его в сторону. Хорошо, 
если в итоге вам не придется хватать 
огнетушитель. 

К серьезным последствиям могут 
привести и другие действия будущего 
водителя. Не исключено, что он отпу- 
стит рычаг ручного тормоза, и маши- 
на, если не включена передача, само- 
произвольно покатится под уклон. По- 
ворот оставленного в замке зажигания 
ключа — и заработал стартер. Что 
может произойти вслед за этим, пред- 
ставляет себе любой водитель. Даже 
несколько метров бесконтрольного дви- 
жения могут привести к серьезным не- 
приятностям: наезду на человека, на 
препятствие, столкновению с другим 
автомобилем. Это все реальные ситуа- 
ции. о возможности которых нельзя за- 
бывать. 

Около машины ваш маленький спут- 
ник всегда может оказаться в тех ме- 
стах, где его не ожидаешь. Стоит лишь 
ненадолго забыть о нем, как невнима- 
тельность тут же будет наказана. В 
спешке вы резко хлопаете незакрытой 
почему-то дверцей машины — и дет- 
ский крик, полный боли и недоуме- 
ния, заслоняет весь мир. Оглянувшись, 
вы с ужасом видите, как ребенок пы- 
тается выдернзгть зажатые дверцей 
пальцы. Хорошо, если обошлось без 
переломов и других серьезных повреж- 
дений. Но все равно день испорчен, и 
не скоро успокоится родительское 
сердце. 

Еще большей бедой может обернуть- 
ся ваша невнимательность при останов- 
ках вблизи играющих детей. Во время 
игры и просто из любопытства малыши 
могут прятаться за машиной, даже за- 
лезать йод нее. И поэтому перед трога- 
пьем с места надо обязательно убе- 
диться, что возле колес машины нико- 
го нет. 

Свои проблемы возникают и когда де- 
ти едут в автомобиле. Известно, что 
маленький пассажир (до 12 лет) не дол- 
жен находиться на переднем сиденье. 
Тем более стоять, опершись на панель. 
Резкое изменение скорости в этих слу- 
чаях может привести к падению ребен- 
ка и, как следствие, к тяжелым трав- 


мам. Он должен быть на заднем си- 
денье, лучше на руках у взрослого пас- 
сажира. А на переднем — только при 
наличии специальных ремней или дет- 
ского креслица; наша промышленность 
уже стала выпускать такие креслица. 

На пригородных дорогах, к сожале- 
нию, можно иногда встретить и такую 
«идиллическую» картину: у края доро- 
ги движется с небольшой скоростью ав- 
томобиль, за рулем которого на коле- 
нях отца совсем юный член семейства. 
На лицах пассажиров умиление. Но они 
забывают или не хотят думать о том, 
чем это может обернуться. В таком по- 
ложении, при внезапном изменении до- 
рожной ситуации, водитель в значитель- 
ной степени лишается возможности дей- 
ствовать оперативно и точно. Бели вы 
хотите доставить своему ребенку удо- 
вольствие посидеть за рулем (а скорее, 
доставить еще большее удовольствие са- 
мим себе), то для этого нужно выбрать 
более подходящее место, а не дорогу. ■ 

Дети быстрее, чем взрослые, устают 
в пути, некоторых начинает укачивать, 
появляются сонливость, тошнота, рво- 
та. Поэтому не надо слишком обильно 
кормить и поить их перёд длительной 
поездкой. Лучше дать им на остановке 
немного фруктов или бутерброд. При 
движении постарайтесь обращать вни- 
мание детей на то, что они видят по 
сторонам, занять каким-либо расска- 
зом, вместе спеть. Все это поможет ре- 
бенку легче перенести дорогу. Не лиш- 
не напомнить, что в салоне должен 
быть чистый воздух — дети особенно 
чувствительны к отравлению выхлоп- 
ными газами, плохо переносят пары 
бензина, табачный дым. 

При поездках с детьми останавливай- 
тесь не реже чем через каждый час. 
Остановка на загородном шоссе — и у 
родителей новые заботы. Лучше всего 
отдыхать на специально устроенных 
для этого площадках. Но если придет- 
ся остановиться прямо на дороге, то 
ни в коем случае не оставляйте детей 
одних у машины. Сразу отведите их 
с обочины, в сторону от дороги. Здесь 
ребята могут полгать, поиграть, это 
быстро снимет усталость. 

Много неожиданностей и опасностей 
подстерегает ребенка. И наш долг всег- 
да помнить о них. Но, конечно, из-за 
этого не надо детей, особенно мальчи- 
ков, держать в ' отдалении от автомо- 
биля. Ребят нужно не отпугивать, а при- 
учать к нему. Необходимо доходчиво 
объяснять им правила поведения и дви- 
жения, дорожные знаки, обращать вни- 
мание на необходимость соблюдать дис- 
циплину на улице. Подростку полезно 
рассказать об устройстве автомобиля, 
привлечь его к уходу за машиной. А 
если рядом с вами растет любознатель- 
ный, интересующийся автомобилем, по- 
знающий дорожную дисциплину юный 
член семьи, это очень важно и ценно 
для всех — и для вас, и для него, и 
для всего общества. 

А. СОЛОПАЕВ, 
доцент медицинского ннстятута 

г. Ижевск 
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Среди тысяч и тысяч автомобилей 
на дорогах нашей страны все чаще 
встречаются мощные красавцы автопо- 
езда различных марок, или, как имену- 
ют их Правила дорожного движения, 
составы транспортных средств. И с 
каждым годом их будет все больше. 
Конёчно, работа на автопоездах труд- . 
ная. Тяжелые машины, особенно в даль- 
них рейсах, требуют совершенно опре- 
деленных психологических качеств и 
серьезных профессиональных навыков. 
Естественно поэтому, что работают иа 
них водители самого высокого класса, 
дисциплинированные, разбирающиеся в 
своем ремесле до тонкостей. Конструк- 
тивные особенности автопоездов влия- 
ют, разумеется, и на приемы управле- 
ния. На этот счет есть специальные 
инструкции, и тот, кто пренебрегает 
или не ваял на себя труд внимательно 
познакомиться с ними, рискует ока- 
заться в положении человека, полез- 
шего в воду, не зная броду. 

Катастрофа под 
Клином 

Жарким июльским днем по дороге на 
Клин ехал микроавтобус с пассажирами. 
Неожиданно, как часто бывает летом в 
Подмосковье, пошел сильный дождь. В 
это время на встречной полосе показа- 
лась «Колхида» — седельный тягач с по- 
луприцепом. Двигался он уверенно, с 
нормальной скоростью, ничто в его пове- 
дении не предвещало беды. И вдруг, ког- 
да автомобили почти поровнялись. авто- 
поезд резко выехал на чужую сторону 
дороги. Водитель РАФа успел лишь, 
сколько мог, уйти вправо, но избежать 
столкновения ему не удалось. Кабина 
КАЗа врезалась в левый бок микроавто- 
буса. Водитель и несколько пассажиров 
скончались на месте, остальные были до- 
ставлены в больницу в тяжелом состоя- 
ния. 

Уже в ходе расследования, после доп- 
росов водителя автопоезда выяснилось, 
что за несколько мгновений до аварии он 
решил перюключить стеклоочиститель на 
другой режим, так как потоки дождя за- 
ливали стекло. Опасаясь, что не сможет 
одной рукой удержать машину, решил 
сбавить скорость и нажал на педаль тор- 
моза. Автопоезд тут же замедлил ход. 
Но тормоза полуприцепа чуть запоздали . 
и тяжелый, хотя и пустой фургон, с боль- 
шой силой накатившись на тягач, вмиг 
вытолкнул его на полосу встречного дви- 
жения. Автопоезд, как говорят, сложился. 

Оказалось, что водитель автопоезда, 
хотя и наездил уже не одну тысячу кило- 
метров. на «Колхиде» работал всего не- 
сколько дней, заменив ушедшего в от- 


пуск товарища. А до этого ездил на авто- 
поездах других марок. И вот, сев за руль 
нового автомобиля, он, увы, плохо озна- 
комился с заводской инструкцией, а в 
ней особо говорилось о характерной 
только для этого автомобиля особенности 
поведения. Она как раз специально под- 
черкивала, что на «Колхиде» при мокрой 
или скользкой дороге не<^ходимо пользо- 
ваться ручным тормозом, который имеет 
тягу, включающую сначала пневматиче- 
ские тормоза колес прицепа. В этом слу- 
чае процесс торможения происходит та- 
ким образом, что исключается складыва- 
ние автопоезда. 

То. что водитель был не очень-то зна- 
ком с инструкцией, конечно, ни в коей 
мере не снимает с него вины, он обязан 
досконально знать технику, на которой 
работает. Значительная часть вины в слу- 
чившемся, как определил суд. ложится и 
на руководителей транспортного пред- 
приятия. На тех. кто выпустил в рейс во- 
дителя. впервые севшего за руль авто- 
поезда "кутаисского автозавода, даже не 
удосужившись проверить, усвоил ли он 
все правила эксплуатации этой машины. 

Откровенная халатность администра- 
ции предприятия и преступное пренеб- 
режение своими обязанностями самого 
водителя и явились причиной трагиче- 
ского происшествия, еще раз показавше- 
го. что в дорожном движении нет мело- 
чей. 

И. АРОНОВ, 

нештатный аатотехнический эксперт 


^тошііса у озера 

Водитель автопоезда В. Фильчев, про- 
езжая над озером, соблазнился его красо- 
той. хорошей погодой и решил немножко 
отдохнуть. Дорога шла под уклон, и. съе- 
хав на обочину, благо ее ширина позво- 
ляла. он остановил свой МАЗ. Зафикси- 
ровав тягач стояночным тормозом. Филь- 
чев вылез из кабины и стал спускаться к 
берегу, где кипели милые его сердцу ры- 
бацкие страсти. Увлеченный любимым за- 
нятием, времени он не замечал. От созер- 
цания водной глади его оторвал чей-то 
крик. Вскинув глаза на дорогу, он успел 
увидеть только хвост прицепа, который 
вслед за тягачом сползал в глубокий кю- 
вет на противоположной стороне насыпи. 
«Забыл включить тормоза прицепа?» — 
уиге бесполезно подумал Фильчев и бро- 
сился к машине. 

Конечно, конструкция самого тягача 
предусматривает включение пневматиче- 
ской системы привода тормозов прицепа 
при включении стояночного тормоза тя- 
гача. Но из-за возможной, даже незначи- 
тельной утечки воздуха из пневмосисте- 
мы надежная работа этих тормозов гаран- 
тируется только непродолжительное вре- 
мя. Поэтому автомобили-тягачи и прице- 
пы для длительной стоянки оборудуются 
автономными стояночными тормозами с 
механическим приводом. 

Но, к сожалению, не все водители до- 
статочно с^ьезыо относятся к этой кок- 
струетивной особенности своих автомо- 
билей. Случается, они даже демонтируют 
стояночные тормоза прицепов, считая их 
излишними, а вместо них устраивают 
кассеты для запасных колес, багажники 
и другие приспособления. 

И очень странно, что такие переделки 
ускользают от внимания должностных 
лиц, проводящих технические осмотры. 
Ведь подобная «рационализация», как и 
просто легкомысленное отношение к ин- 
струкции и к Правилам, требующим при 
остановке принять необходимые меры, 
исключающие самопроизвольное движе- 
ние машины, нередко заканчиваются ава- 
риями. как это и произошло с Фильче- 
вым. Лишь по удачному стечению обсто- 
ятельств обошлось без жертв. Но был 
значительный материальный ущерб, за 
который водитель и ответил по всей 
строгости закона. 

Г ШЕВЦОВ, 
заведующий сектором НИИЛСЭ 
г. Краснодар 



По письму приняты меры 


Житель Челябинской области И. Мур- 
та.іим написал в редакцию о том. что 
неподалеку от Бугульмы инспектор 
ГАИ вымогал у него талоны на бензин 
АН-93. По нашей просьбе отдел ГАИ 


МВД Татарской АССР проверил изло- 
женные читателем обстоятельства на 
месте. 

Как сообщил начальник отдела Р. Тук- 
таров, вымогателем оказался инспектор 
ГАИ бугульминского ГРОВД сержант 
милиции Р. Минюков. За недостойное 
поведение и дискредитацию звания со- 
трудника советской милиции он уволен 
из органов внутренних дел. 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, помещенные 
на стр. 24. 

Правильные ответы — 3. 4, 6, 9, 
10, 13, 15, 17, 20, 21. 


I. Водитель трамвсш на пере- 
крестке равнозначных дорог имеет 
преимущество перед водителя- 
ми безрельсовых транспортных 
средств. Поворачивающий водитель 
обязан пропустить транспортное 
средство, движущееся прямо со 
встречного направления (пункты 
15.2 и 15.5). 


(! ІІ. Если на дороге с односторон- 
ним движением слева есть троту- 
ар. то возле него разрешена и 
остановка и стоянка (пункт 13.5). 


III. При повороте налево на пе- 
рекрестке равнозна'іных дорог во- 
дитель безрельсового транспортно- 
го средства должен уступить доро- 
гу тем, кто движется ему навстре- 
чу. В данном же случае автобус 
находится на второстепенной, и 
легковой автомобиль имеет перед 
{ ним преимущество независимо от 
I направления дальнейшего движе- 
ния (пункты 15.1 и 15.5). 


IV. Опознавательный знак на ав- 
томобиле в виде желтого круга с 
тремя черными кружками внутри 
предупреждает о том, что им уп- 
равляет глухой водитель (пункт 

2о.Ѳ). 


V. Разметка, разрешающая пово- 
рот налево из левой крайней поло- 
сы, разрешает с нее и развернуть- 
^ в обратном направлении (пункт 
5.3.1, 1.18). 


VI. В 100-метровой зоне перед 
железнодорожными переездами об- 
гоны запрещены без всяких ис- 
ключений. В показанной ситуации 
водитель как раз находится в та- 
кой зоне, ибо предупреждающие 
знаки в населенных пунктах уста- 
навливаются на расстоянии от 50 
до 100 метров до начала опасного 
участка (пункты 4,1.2 и 12.6). 


VII. Знак дополнительной инфор- 
мации указывает на способ поста- 
новки на стоянку, в данном слу- 
чае — на тротуар, и легковых ав- 
томобилей, и мотоциклов (пункт 
4.7.1, 7.6.2). 


VIII. Зона действия запрещаю- 
щих знаков распространяется от 
места их установки до ближайше- 
го за знаком перекрестка (пункт 
4.3.4). 


IX. В некоторых случаях, в част- 
ности при буксировке. Правила 
требуют в любое время суток 
включать ближний свет. Но вместо 
него можно использовать и проти- 
вотуманные фары (пункты 22.5 и 
21,5). 


X. Такое приспособление обяза- 
тельно на каждом автомобиле, ибо 
преследуется цель устранить поме- 
хи радиоприему и вне автомобиля 
(пункт 27.2.26). 







СТРАНИЧКА 

МОТОЦИКЛИСТА 



Каждый год обзаводятся новыми Двух- 
колесными машинами сотни тысяч бы- 
валых, менее опытных и совсем еще 
зеленых мотоциклистов. Для каждого 
из них такая покупка — событие, а для 
тех, кто делает ее впервые, -- еще и 
масса новых, незнакомых забот, как 
распаковать? Как собрать? Что делать 
на первых километрах пути? Многие 
вопросы, безусловно, относятся к мага- 
зинам, ибо в соответствии с действую- 
щими ныне правилами продажи населе- 
нию мотоциклов, мотороллеров, мопе- 
дов, мотовелосипедов, велосипедов и 
другой мотовелотехники покупатель 
должен получить распакованную, вымы- 
тую, вычищенную и укомплектованную 
машину в полностью исправном состоя- 
нии. В правилах так и сказано: «Запре- 
щается выпускать в продажу недоброка- 
чественные, некомплектные иіш загряз- 
ненные товары, без инструкции, паспор- 
тов или гарантийных талонов и не про- 
шедшие предпродажной подготовки». 

к сожалению, на практике часто бы- 
вает не так, что подтверждает и редак- 
ционная почта. Но это тема специаль- 
ного редакционного рейда, о котором 
читатели узнают из журнала. 

Машины, конечно, покупают, распако- 
вывают... а о том, что следует делать 
дальше, расскажет опытный мотоцик- 
лист, инженер Э. КОНОП. 


Первое, что надо сделать, разобрав 
доски от упаковочного ящика, — при- 
вернуть грязевой щиток переднего ко- 
леса н само колесо. Полезно при этом 
внимательно изучить инструкцию, при- 
лагаемую к машине. Однако, как я за- 
метил, на этой стадии большинство мо- 
толюбителей почему-то игнорирует ее, 
отчего впоследствии возникают неприят- 
ности. Порядок затяжки гаек нижнего 
ѵзла вилки имеет большое значение на 
ЙВЕ и 43. Неправильно действуя, можно 
стянуть вилку внизу, и она станет плохо 
работать. 

Если мотоцикл снабжен аккумулятор- 
ной батареей (а они сейчас, как прави- 
ло, сухоэаряженные). заполните ее 
электролитом. Пока будете обслуживать 
другие узлы, она накопит энергию для 
пуска двигателя. Отставив батарею в 
сторонку, проверьте давление в шинах. 
Шинный манометр почему-то до сих пор 
не входит в обязательное оснащение 
мотоцикла, поэтому стоит купить его 
тут же в магазине. Нельзя ездить на 
машине, не контролируя параметр, от 
которого зависит все ее поведение, 
устойчивость на прямой и на поворо- 
тах, сцепление с покрытием при раз- 
гоне, торможении, скорость, расход топ- 
лива. комфорт, наконец. Давление за- 
метно влияет на срок службы самих 
шин и в определенной мерю — машины 
в целом. На глазок его не опр>еделишь. а 
отклонение от нормы на 0,2 — 0,3 кгс/см 
уже сказывается неблагоприятно. 

Далее проверьте натяжение задней 
цепи и одновременно установку заднего 
колеса. При конвейерной сборке трудно 
тщательно отрегулировать цепь. И тут 
не торопитесь. Смысл регулировки в 
том. чтобы цепь не оказалась перетяну- 
та отчего при движении по неровностям 
в ней будут возникать жесткие, ничем 
не компенсируемые рывки, резко уско- 
ряющие износ и самой цепи, и звездо- 
чек, и подшипников. Ухудшаются при 
этом и ходовые качества машины. Быв^ 
ет и другая крайность, при которюй 
цель слишком свободна и может пере- 
скакивать через зубья звездочек. В этсш 
случае трансмиссия тоже быстро вый- 
дет из строя, хотя и по иной при- 


Не* забудьте о колесах. Контролиро- 
вать их взаимное положение можно раз- 
ными способами: при помощи шнура, 
натянутого вдоль их плоскостей, длин- 
ной и прямой доски, хотя бьі от только 
что разобранного ящика. Опытный и 
наблюдательный товарищ может бй®' 
нить положение колес на ходу. Если 
смотреть на мотоцикл спереди или сза- 
ди — смещение заднего колеса хорошо 

^ Здесь же (пусть пока приближенно) 



убедитесь в исправности тормозов: слу- 
чается. правда редко, что при консерва- 
ции мотоцикла на заводе внутрь тор- 
мозного барабана попадает масло, от- 
чего и при первой пробе на ходу воз- 
можно ЧП. Если тормоза действуют, то 
дальнейшее уточнение их регулировки 
сделаете при пробной поездке. 

Следующий этап — проверка работы 
амортизаторов вилки и подвески. Не 
забудьте, что она зависит от того, какое 
масло и в каком количестве в них нали- 
то. Известно, что амортизаторы на новом 
мотоцикле почти всегда правильно и 
тщательно собраны, но, к сожалению, 
случается, в них не хватает масла. В 
амортизаторы нельзя доливать любое 
масло и дозирювать его на глазок, по 
принципу «маслом кашу не испортишь*. 
Избыток его нарушает работу амортиза- 
торов и может стать причиной их по- 
ЛО.МКИ — в первую очередь это касается 
задних амортизаторов. 

Обнаружить отсутствие или недоста- 
точное количество масла легко: в этом 
случае в амортгизаторах работают толь- 
ко пружины, смягчающие удары т не- 
ровностей дороги, а гасятся колебания 
слабо, на ходу мотоцикл сильно раска- 
чивается вверх-вниз, амортизаторы ча- 
сто с металлическим стуком срабатыва- 
ют до упора. На месте сборки и про- 
верки, взявшись за руль, можно интен- 
сивно раскачивать переднюю часть ма- 
шины в вертикальном направлении №вз 
масла в вилке это легко проделать). Ког- 
да масла достаточно, то раскачать мото- 
цикл практически не удается, сразу 
после прекращения ваших усилий коле- 
бания гаснут. Если от магазина до га- 
ража или стоянки недалеко, добраться 
туда можно и без масла в амортизато- 

Й ах, соблюдая, конечно, осторожность. 

огда же поездка измеряется десятками 
и сотнями километров, пускаться в путь 
с такой неисправностью неразумно. 
Придется открыть инструкцию, изучить 
устройство амортизаторов, слить из них 
остаток масла, а затем налить строго 
требуемое количество масла установлен- 
ной вязкости. Можно, например, заме- 
нить верютенное маслом МК-8, но ни в 
коем случае не Дизельньш или, тем 
паче, еще более вязкими ТАД-17. МС-.Л) 
и т. п. Чрезмерная вязкость масла сни- 
жает чувствительность амортизатора к 
мелким неровностям дороги и может 
привести к повреждению клапанов. 

Если амортизаторы в порядке, присту- 
пайте к мотору. Поставив на место 
аккумулятор, проверьте бегло цепи осве- 
щения (особенно стоп-сигнала!) и зажи- 
гания. У мотоциклов без батареи эти 
операции, разумеется, откладывают до 
пуска двигателя. Некоторые особо тре- 
бовательные (как правило, более опыт- 
ные) мотолюбители еще до первого 
пуска проверяют чистоту, исправность 
карбюратора, воздухоочистителя. На мо- 
тоциклах с бумажным Ф*|Д*»7Руюпщм 
элементом (например. ЯВА, 43, ИЖ ПС. 
ММВЗ— 3.115) нужно убедиться, что он 
чист и сух. Случается, что неопытный 
мотоциклист, прислушавшись к безгра- 
мотному совету, окунает бумажный воз- 
духофильтр в масло и выводит его из 
строя. На мотоциклах с контактном ас- 
ляным воздухоочистителем (ИЖ — П. 
ИЖ— Ю. тяжелые) надо долить масло до 
необходимого уровня. Иногда для пол- 
ной уверенности уточняют регулировку 
угла опережения зажигания. 

Прежде чем наливать топливо в бак, 
убедитесь, что он чист и в нем нет вла- 
ги, Иначе вода, попавшая в карбюратор 
(особенно при положении крана «ре- 
зерв*), может стать причиной многих 
«необъяснимых* явлений в двигателе! 

Наконец можно пускать двигатель. 
Сразу после пуска обратите внимание 
на красную контрольную лампу; ее уга- 
сание с повышением оборотов мотора 
пусть не гарантирует стопроцентную 
исправность генератора, реле-регулят^ 
ра, батареи и соединительных цепей, 
но! во всяком случае, вселяет справед- 
ливую надежду. 

Если лампочка горит постоянным 
накалом — система зарядки неисправна. 
Не обязательно тут же искать и устра- 


нять причину. С хорошо заряженной 
батареей вполне можно добраться до 
дома, даже за 100 километров. Ехать, 
конечно, лучше днем. Если же с повы- 
шением оборотов лампочка загорается 
ярче, это почти всегда означает, что 
«перемагничен» генератор или вы второ- 
пях перепутали полярность подключения 
батареи. В этом случае при выключе- 
нии двигателя возможно серьезное по- 
вреждение реле-регулятора или генера- 
тора и следует до выключения двига- 
теля быстро отсоединить батарею. 

Прежде чем пробовать мотоцикл на 
ходу, НУЖНО прогреть мотор. Учті^е, 
что. работая на малых оборотах и без 
нагрузки, он нагревается мало, практи- 
чески никогда не доходя до рабочей 
температуры. Поэтому стоять на месте 
и долго ждать нет смысла. Сразу же, 
как только двигатель на увеличение ‘«га- 
за* станет реагировать прибавкой обо- 
ротов. а не «провалом*, можно тро- 
гаться, Первые километр-два рекомен- 
дуется пройти не спеша, на низших пе- 
редачах (второй— третьей), чтобы темпе- 
ратура цилиндра приблизилась к норме. 

На ходу проверьте работу тормозов, 
четкость и легкость переключения пере- 
дач. управляемость мотоцикла. Переклю- 
чение бывает затрудненным чаще всего 
от того, что муфта сцепления выклю- 
чается не полностью — «ведет», как 
говорят мотоциклисты. Отрегулируйте 
ее согласно инструкции. 

Управляемость особенно важна для 
мотоцикла-одиночки. Здесь недопустимы 
как заметный люфт в подшипниках ру- 
левой колонки, так и излишняя затяжка. 
При конвейерной сборке подшипники 
рулевой колонки чаще всего оказыва- 
ются несколько перетянуты — руль по- 
ворачивается с некоторым сопротивле- 
нием, мотоцикл недостаточно управляем 
и устойчив и рыскает из стороны в сто- 


РОИУ- лж 

Обратите внимание на свечи. Обычно 

мотоциклы комплектуют свечами, рас- 
считанными на нормальную эксплуата- 
цию обкатанной машины, то есть до- 
вольно холодными (см. «За рулем*, 
1974. № 7; 1976. № 3; 1977. № 2). Обкаты- 
вать с такими свечами мотор тру^^ее: 
именно этим обычно и объясняется при- 
страстие новичков к приобретению 
большого запаса свечей, которые, как 
часто пишут в редакцию, «выходят из 
строя* через несколько километров про- 
бега. Происходит это. как правило, в ре- 
зультате замасливания свечи из-за ее 
недостаточного нагревания при работе 
на смеси, требующей в процессе обкат- 
ки повышенного количества масла. Не- 
достаточное же нагревание обычно бы- 
вает следствием недоразумения: неопыт- 
ный мотоциклист, больше всего боясь 
перегреть мотор на первых километрах, 
ударяется в другую крайность, не давая 
ему вообще достичь температуры, близ- 
кой к норме. Отсюда — часто наблюдае- 
мая езда на слишком низких оборотах 
(кстати, уже сама по себе совсем не 
безвредная для мотора) и при малых 
нагрузках. Такая «обкАтка* ничего или 
почти ничего полезного не дает, но 
жизнь владельцу машины сильно усл<^- 
няет. Более опытный мотоциклист, избе- 
гая вредных для машины режимов, ко- 
торые ведут к перегреву (например, 
длительного движения на пониженных 
передачах, особенно в жаркую погоду, 
езды по тяжелым грунтам — песку, 
пахоте и др.). в’ то же время следит и за 
тем. чтобы температура двигателя не 
была излишне низкой. Свечи же явля- 
ются своеобразным индикатором: если 
они недостаточно нагреты, то быстро 
дают об этом знать — вначале отдель- 
ными перебоями, а позже и полным от- 
казом, когда искровой промежуток будет 
замкнут слоем жирного нагара и 

1УѴЗСЛ 8.» 

Менее опытный мотоциклист может 
несколько упростить себе жизнь, если 
своевременно приобретет на период 
обкатки более горячие свечи, на кото- 
рых лучше сгорает масло. Позднее их 
нужно заменить более холодными. При 
правильном подборе свечи могут слу- 
жить три-четыре года. 
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СПРАВОЧНАЯ 

СЛУЖБА 



КАТУШКА БІІ5 


«Пригодна ли для «Москвича— 412» 
катушка зажигания Б115? Что означа* 
ют буквы «У* и «ХЛ» в ев маркиров* 
хвТ» — спрашивает Н. Шангин из Ки- 
евской области. 

На автозаводе имени Ленинского ком- 
сомола редакции сообщили, что ранее 
«москвичи — 412» комплектовались ка- 
тушкой зажигания Б7-А. Позже она была 
заменена другой — Б115. идентичной по 
рабочим характеристикам и полностью 
взаимозаменяемой с прежней. 

Буквы «У» и в маркирювке озна- 

чают. что катушка пригодна для исполь- 
зования в условиях умеренного и хо- 
лодного климата. 

ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ 

Автолюбитель Е. Шкварча из Чер- 
касской области, другие читатели 
спрашивают о том, как подготовить 
автомобиль для опрокидывания при 
помощи специального приспособле- 
ния (например, такого, о котором 
рассказывалось в июльском номере 
«За рулем» 1979 года). 

Перед опрокидыванием салон и багаж- 
ник автомобиля следует освободить от 
всех незакрепленных предметов, снять 
аккумулятор, убедиться в том, что на- 
дежно уплотнение указателя уровня 
масла в моторе. 

В зависимости от стороны, на которую 
будет перевернута машина, вместо пе- 
реднего колеса устанавливают правую 
или левую опору (они различаются толь- 
ко расположением выреза в пластине 
под суппорт переднего тормоза); вторую 
опору устанавливают вместо заднего 
колеса. 

Начальное усилие, достаточное для 
подъема автомобиля за любую сторону, 
равно приблизительно 500 кгс. 

Фиксировать поднятый автомобиль 
можно любым упором, гарантирующим 
безопасность при работе. Один из его 
вариантов предложен в статье об опро- 
кидывателе. 

НЕ ТОЛЬКО КАРБЮРАТОІ» 

«На «Москвиче — 2140» с карбюра- 
тором ДААЗ (типа «жигулевского»), — 
пишет В. Зелеиков из Крыма, — при 
больших скоростях движения чувст- 
вуется провал мощности. Не являют- 
ся ли причиной неудачно подобран- 
ные жиклеры, которые отличаются 
от жигулевских, хотя литраж двига- 
теля у ВАЗ— 2103 такой же?» 

Отвечают специалисты АЗЛК. 

Прежде всего надо отметить, что пара- 
метры и регулировки карбюратора Щиа- 
метры жиклеров) не находятся в прямой 
зависимости от рабочего объема двига- 
теля. Здесь большую роль играет, его 
конструкция, определяющая степень 
сжатия, наполнение цилиндров, соотно- 
шение диаметра и хода поршня, фазы 
газ(фаслределения и т. д. Поэтому тип 
карбюратора и его регулировки подби- 
раются на стендах и проверяются до- 
рожными испытания.ми. 

Опыт эксплуатации «Москвича — 2140» 
с карбюратором ДААЗа (2101-1107010-11 
или 412-1 1070і0-і0) показал, что требо- 
вания по экономичности, ездовым каче- 
ствам, токсичности отработавших газов 
он полностью обеспечивает. Можно пред- 
положить. что неудовлетворительная 
работа двигателя на больших скоростях 
движения вызвана недопустимым паде- 
нием уровня топлива в поплавковой ка- 
мере карбюратора. Поэтому прежде все- 
го проверьте его. как это указано в при- 
лагаемой к автомобилю «Инструкции по 


эксплуатации», и заодно чистоту топ- 
ливных и воздушных жиклеров, а также 
топливного фильтра в крышке поплав- 
ковой камеры. 

Падение уровня топлива в карбюрато- 
ре при движении на больших скоростях 
может быть связано и с возникновением 
разрежения в баке по мере расходова- 
ния бензина и,з-за того, что загрязнилось 
дренажное отверстие, находящееся с 
внутренней стороны пробки. 

Если причина не в этом, остается 
тщательно проверить исправность бен- 
зонасоса и магистрали от него к карбю- 
ратору и бензобаку (не помяты ли труб- 
ки, не забиты ли они грязью, нет ли 
расслоения в резиновых шлангах). Кро- 
ме этого, убедитесь в исправности и чи- 
стоте приемной трубки бака и ее фильт- 
ра, расположенного внутри бака. Обра- 
тите внимание на плотность соединения 
гибкого шланга с приемной трубкой 
бака и основной трубкой бензопровода. 
Выясните также, нет лк глубоких вмя- 
тин на приемной и выпускной трубах 
глушителя. 

Напоминаем, что при эксплуатации 
автомобиля а теплое время воздух в 
фильтр должен поступать без подогре- 
ва, то есть приемный конец гибкого 
рукава-шланга вставлен в металличес- 
кий патрубок, находящийся в правом 
верхнем углу моторного отсека, как 
это указано в «Инструкции по эксплуа- 
тации». 

Если все перечисленные выше условия 
исключены, можно предположить, что 
карбюратор вашего автомобиля имеет 
заводской дефект. В этом случае надо 
обратиться к специалистам СТО. 

РЕЛЕ С КОНТРОЛЬНОЙ 
ЛАМПОЙ 

Мотолюбитель А. Данилов из Тата- 
рии спрашивает, почему на только 
что купленном «ИЖ— Юпитере-3» 
установлено реле ИЖРП-1СК указа- 
телей поворота, один вывод которого 
никуда не подключен. 

Отвечают работники завода. 

Это реле отличается от предыдуще- 
го — ИЖРП-1С дополнительным выво- 
дом с проводом оранжевого цвета, кото- 
рый предназначен для подклю-іения 
контрольной лампы. Она будет на щит- 
ке приборов ижевских мотоциклов 
«Юпитер — 4» и «Планета — 4», производ- 
ство которых планируется начать в ны- 
нешнем году. 

На мотоциклах предыдущих моделей 
дополнительный вывод реле ИЖРП-1СК 
можно подключить к контрольной лампе 
нейтральной передачи, которая будет 
мигать при включении указателей пово- 
рота. Остальные выводы реле подклю- 
чаются, как и в прежнем варианте: крас- 
ный («-Ь») — к замку зажигания, корич- 
невый (« — *) — к «массе», вывод с разъ- 
емом — к переключателю указателей 
поворота. 

КАК УЛУЧШИТЬ 
ПРОХОДИМОСТЬ 

* - ^ улучшить проходимость 

серийного «Москвича— 412», уком- 
плектовав его деталями подвески и 
шинами от модели «21406»^ — спра- 
шивает житель с. Фокино Воротын- 

ского района Горьковской области 
В. Бухалов. 

Отвечают конструкторы АЗЛК. 

Несколько улучшить проходимость 
«Москвича — 412» можно своими силами. 
Во-первых, без каких-либо переделок ус- 
тановить более «сильные» пружины пе- 
редней подвески от модели «21406». Вто- 
рое — шины модели М-177 (6.45—13). ко- 
торые выпускает московский шинный 
завод для комплектации «сельского» 
«Москвича» («21406»). Они поступают в 
продажу. Несколько поможет в трудных 
дорожных условиях и предохранитель- 
ный щит для маслофильтра и картера 
двигателя. Такие щиты разных конст- 
рукций также бывают в автомагазинах. 

Заменять рессоры задней подвески бо- 
л^е «сильными» от «21406» не советуем. 
Их установка влечет переделкѵ лонже- 
ронов пола и замену стремянок. Это 
сложная и требующая большой точности 
и специальных кондукторов работа. А 
главное, в нашем случае это не нужно. 


Достаточно «усилить» штатные рессоры 
седьмым листом. Как это сделать было 

Й ассказано в журнале «За рулем» (1974 

9 6, стр. 16). 

Все предлагаемые меры увеличат до- 
рожный просвет вашего «Москвича», 
уменьшат опасность повредить двигатель 
ударом о камень или корень дерева и 
улучшат проходимость. 

ОГРАНИЧЬТЕ УСИЛНЕ 

Многие а^втолюбителй в своих 
письмах просят указать причину не- 
стабильных показаний прибора при 
регулировке зазора клапанов с при- 
менением Индикаторных приспособ- 

® журнале (1977, 
N. 2; 1978, М> 6; 1979, № 6). 

Искажение показаний индикатора воз- 
никает, как правило, когда рычаг кла- 
пана прижимают к кулачку распреде- 
лительного вала отверткой, ключом, ка- 
ким-либо еще предметом с усилием, 
достаточным для сжатия пружины 
клапана. Причиной может быть также 
перекос или сдвиг рычага клапана в 
направлении, перпендикулярном оси ав- 
томобиля. 

Искажений нетрудно избежать, если 
поджимать рычаг вертикально вверх 
большими пальцами обеих рук до ощу- 
тимого упора. 


О ЗАРЯДКЕ ПОРОШКОВЫХ 


огнетушителей 


В. Щелетов из г. Хороль Примор- 
ского края спрашивает, где можно 
перезарядить порошковый огнетуши- 
тель ОП-1, какие организации этим 
занимаются. 

Отвечают специалисты Главного 
Упр^л«ния пожарной охраны МВД 

Порошок типа ПСБ поставляет по 
заявкам торгующих организаций курган- 
ская база Роскультторга. В частности, 
базе Культторга Приморского края в 
1979 году отгружена тысяча комплек- 
тов заряда. Одновременно с этим плани- 
руется организовать зарядку порошко- 
вых огнетушителей индивидуальных 
владельцев в специализированных ма- 
стерских республиканских, краевых, об- 
ластных и городских советов доброволь- 
ного пожарного общества. 

ПОДВЕСКА ТИПА <Де ДИОН» 

«Нередко в вашем журнале, книгах 
по автомобильному делу, — пишет 
кемеровчанин С, Власенко, — встре- 
чается выражение «подвеска типа «Де 

Дион». Объясните, что это за конст- 
рукция». 

Подобный ответ содержится в книге 
В. Бекмана «Гоночные автомобили» (1967. 
2-е издание). Там, на стр. 186 говорится, 
что система подвески типа «Де Дион» 
применялась на многих гоночных и спор- 
тивных автомобилях. Цитируем: «По этой 
системе картер дифференциала и глав- 
ной передачи укреплен на раме, а коле- 
са насажены на общую трубчатую осЬ 
изогнутой формы. Крутящий момент пе- 
редается колесам от дифференциала при 
помощи поперечных карданных валов 
с шарнирами по обоим концам. Толкаю- 
щие усилия и реактивный момент при 
торможении воспринимаются упорными 
тягами». 

Впервые такая подвеска была приме- 
нена в 1898 году для задних колес авто- 
мобиля «Де Дион-Бутон», от которого и 
получила свое название. Там толкающие 
усилия и реактивный момент восприни- 
мались не тягами, а рессорами. Кстати, 
эта машина экспонируется в автомобиль- 
ном отделе Политехнического музея в 
Москве. 

Из советских моделей известны две 
экспериментальные, где нашла примене- 
ние подвеска типа «Де Дион»; четырех- 
осный грузовик ЯГ— 12 («За рулем», 1978. 
№ 11) 1932 года (для передних колес) и 
спортивный ЗИЛ — 112С 1962 года (для 

задних). В свое время ее ставили на ма- 
шины петербургской фабрики «Фрезе» 
(«За рулем», 1973, № З), для которых об- 
разцами служили модели завода «Де Ди- 
он-Вутон». 
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После выступления журнала 


«ДЕТЕКТИВ 
С БЕГУНКОМ» 


Когда вышел в свет октябрьский но- 
мер прошлого года, редакция получила 
сотни писем, начинавшихсл словами 
•«Прочитав «Детектив с бегунком»...» В 
них были одобрение и пожелания про- 
вести аналогичные рейды по станциям 
обслуживания в других местах, свои 
претензии к автосервису, добрые сло^ 
в адрес конкретных мастеров и СТО, 
«работающих не за страх, а за совесть». 
Скажем откровенно, писем с жалобами 
оказалось больше, чем с похвалами. Ви- 
димо, неспроста у доброй половины 
написавших нам автолюбителей сложи- 
лось мнение, что новая сфера услуг 
еще не избавилась от «детских болез- 
ней» и порой под вывеской заботы 
о выполнении производственных планов- 
скрывается обыкновенная недобросо- 
вестность и непорядочность нерадивых 
руководителей и работников СТО. В этом 
мы еще раз убедились, получив офици- 
альные ответы на критические замеча- 


ния. высказанные в статье. 

Серьезный, принципиальный подход 
к недостаткам, отмеченным журналом^ 
проявило Министм>ство автомобильной 
промышленности СССР. Материалы рей- 
да рассматривала Коллегия министерст- 
ва, на заседание которой были пригла- 
шены руководителя Волжского автоза- 
вода и его сервисной службы. Решения, 
принятые здесь, коснулись всех сторон 
деятельности управления «АвтоВАЗтех- 
обслуживание». За ослабление руковод- 
ства и контроля за работой подведомст- 
венных предприятий понесли взыскания 
начальник «АвтоВАЗтехобслуживания» 
Р. Д, Кислюк и его заместитель по мос- 
ковской зоне Е. П. Фролов. Всесоюзно- 
му производственному объединению 
«Союзавтотехобслуживание» поручено 
организовать на местах контроль за 
деятельностью сервисных предприятий 
ВАЗй» 

Вслед за этим мы получили официаль- 
ный ответ из самого «АвтоВАЗтехобсиу- 
живания», в котором сообщалось, что 
статья проработана в коллективах всех 
предприятий московской зоны и подго- 
товлены мероприятия по искоренению 
случаев, дискредитирующих систему 
фирменного сервиса. За недостатки в 
ра(юте директор яхромского спецавт^ 
центра Е, Б. Расстоигин и директор СТО 
в г. Зеленограде Е. И. Ватуров освобож- 
дены от занимаемых должностей. Уво- 
лен мастер солнечного^кого филиала 
зеленоградской СТО Б. Ф. Селиверстов. 


Объявлен выговор начальнику бюро 
региона «Центр» В. И. Охрнй за отсут- 
ствие должного контроля за деятельно- 
стью солнечногорского филиала СТО. 

Прежде чем написать эти строки о 
принятых мерах, вместе с начальни- 
ком ВПО «Союзавтотехобслуживание* 
Н. В. Сладковскнм и заместителем на- 
чальника «АвтоВАЗтехобслуживания» 
Е, П. Фроловым мы вновь посетили все 
фирменные предприятия ВАЗа, к кото- 
рым были высказаны претензии в ре- 
зультате рейда. Перемены заметны. Ях- 
ромский центр перестраивается, приспо- 
сабливая свои производственные мощно- 
сти для более полного удовлетворения 
потребностей в кузовном ремонте. За- 
ново спланирован участок ТО и сроч- 
ного ремонта. Переоборудуется и зона, 
предназначенная для работы с клиен- 

ТдМН. 

Солнечногорский филиал зеленоград- 
ской СТО встретил нас чистотой и по- 
рядком внутри и вокруг здания. Преж- 
них «авгиевых конюшен» нет и следа. 
Обидно только, что для такого простого 
и естественного дела, как наведение 
порядка на рабочих местах, здесь по- 
требовалось вмешательство журнала. 
Сама СТО, прежде скрытая от нас «са- 
нитарными днями» в разгар трудовой 
недели, оставила впечатление нормаль- 
но действующего предприятия, в кол- 
лективе которого с пониманием отнес- 
лись к критическим замечаниям. 

Не заставил себя ждать и ответ ди- 
ректора объединения «Смоленскоблавто- 
техобслуживание» П. В. Тимошенкова. 
Он соошцил, что руководство объедине- 
ния внимательно разобралось в статье 
«Детектив с бегунком» и признало спра- 
ведливость критики в адрес СТО в г. Га- 
гарине. которая отличилась наибольпшм 
количеством приписок несделанной ра- 
боты. Старшему мастеру Н. П. Филиппо- 
ву объявлен строгий выговор. В отноше- 
нии директора СТО Б. А. Молочникова, 
уже наказанного ранее за аналогичные 
нарушения, поставлен вопрос о несоот- 
ветствии занимаемой должности. Статья 
обсуждалась на собрании директоров и 
мастеров филиалов «Смоленскоблавто- 
техобслуживания*. Кроме того, разраба- 
тываются мероприятия, направленные 
на неповторение таких явлений впредь. 

Через месяц мы поинтересовались, 
как же смоленское транспортное управ- 
ление Минавтотранса РСФСР решило 
вопрос. поставленный руководством 
«Смоленскоблавтотехобслуживания». К 

декабрю прошлого года вопрос еще- 
«стоял». Не узнали мы о его судьбе 
ничего нового и в начале 1980 года, 
готовя к печати этот обзор. 

Ближе к новому году редакция полу- 
чила долгожданную весть из калинин- 
ского транспортного управления, СТО 
которого в г. Калинине отличилась во 
время рейда волокитой, приписками и 
нежеланием выдавать положенные ко- 


пии документов, указывающих, за что 
и сколько денег уплатил клиент. Глав- 
ный инженер управления Е. Л. Семе- 
нов сообщил, что для устранения ука- 
занных в корреспонденции недостатков 
разработан план организационно-техни- 
ческих мероприятий с конкретными 
сроками и ответственными за исполне- 
нне. Статья обсуждена на общих со- 
браниях коллективов станций обслужи- 
вания и со всеми инженерно-техничес- 
кими работниками объединения «Кали- 
ниноблавтотехобслуживание». Прием за- 
казов на всех подчиненных управлению 
предприятиях автосервиса приведен в 
соответствие с Правилами, утвержден- 
ными Министерством автомобильного 
транспорта РСФСР. Транспортное управ- 
ление принимает меры по укреплению 
руководящего звена объединения, а за 
плохую организацию оформления зака- 
зов. проявленную при этом волокиту и 
допущенную приписку невыполненных 
работ старший инженер «.Калинииобл- 
автотехобслуживания* В. С. Лукьяненко 
на два месяца понижен в должности. 

Мы надеялись, что свое отношение 
к критике выскажут руководители «Рос- 
автотехобслуживания» Министе]^тва ав- 
томобильного транспорта РСФСР, в чьем 
ведении находятся соответствующие 
объединения в Смоленской и Калинин- 
ской областях. Жаль, но они промол- 
чали. 

Последний ответ мы получили из Мо- 
сквы. Начальник службы техпомощи 
производственного объединения «Мосав- 
тотехобслуживанне» О. М. Корнев сооб- 
щил. что «Детектив с бегунком» был про- 
работан в коллективе. Всему водитель- 
скому составу передвижных ремонтных 
мастерских еще раз разъяснены прави- 
ла пользования прейскурантом. Учтены 
критические замечания и в отношении 
внешнего вида работников службы. Во- 
дителям Н. А. Дубровину и В. А. Калмы- 
кову за неправильное применение 
прейскуранта Б-50-01 объявлен выговор. 

О том. какую пользу принесли все 
принятые меры, нам, вероятно, сообщат 
читатели, пользующиеся услугами СТО 
в Москве. Московской, Калининской и 
Смоленской областях, а также в фир- 
менных САЦ и СТО Волжского автоза- 
вода. Определенные выводы из «Детек- 
тива», очевидно, сделаны работниками 
автосервиса и в других областях и рес- 
публиках. 

Как и прежде, мы считаем очень важ- 
ным подспорьем в работе редакции 
заинтересованные письма читателей, со- 
держание которых непременно доводим 
до сведения руководителей автотехоб- 
служивания с целью принятия конкрет- 
ных решений. Надеемся, что добрых 
отзывов в адрюс автосервиса в нашей 
почте 1980 года прибавится. 

ОТДЕЛ ЭКСПЛУАТАЦИИ И 

СЕРВИСА 



Скончался Вильгельм Вильгельмович 
Бекман. Его имя хорошо известно мно- 
гим автомобилистам и мотоциклистам. 
Прежде всего по доброму десятку книг, 
посвященных гоночным машинам, 
В. В, Бекман часто выступал на страни- 
цах журнала по проблемам близкого его 
сердцу вида спорта. Вильгельм Вильгель- 
мович был постоянным автором обзоров 
гоночных машин в журнале «За рулем». 
Эрудированнцй и вдумчивый специалист. 


он был инженером, мотогонщиком, по- 
четным судьей всесоюзной категории по 
автомотоспорту, членом президиума Фе- 
дерации автомобильного спорта Ленин- 
града. 

В начале 30-х годов, когда советское 
мотоциклостроенне только набирало 
силу. В. В. Бекман работал конструкте^ 
ром на ленинградском заводе «Красный 
Октябрь», принимал участив в создан:^ 
и доводке мотоциклов Л — 300, Л — 50^ 
Л— 8. В 1934 году он установил первый 
всесоюзный рекорд скорости на отечест- 
венном мотоцикле. Долгие годы Виль- 
гельм Вильгельмович работал на нрбит- 


ском мотоциклетном заводе, потом в 
Центральном НИН топливной аппара- 
туры. 

Последнее время, несмотря на возраст 
(ему было 7(5 лет), продолжал участво- 
вать в общественной жизни, работал над 
статьями, книгами. Последняя из них — 
третье издание труда «Гоночные автомо- 
били» — должна выйти в нынешнем 
ходу. Эта книга, которую уже не увидит 
автор, для всех нас станет памятником 
скромному и приветливому человеку, 
сделавшему так много для п|^паганды 
автомобильной и мотоциклетной техники 
в нашей стране. 


На первой страницеобложки-- фото А. Гаспарянца. В Корзина и В. Ширшова. 
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УНИВЕРСАЛЬНЫН ИНСТРУМЕНТ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


ОБЛЕГЧАЕТ ДЕМОНТАЖ 


При разборке двигателя «Запорожца» 
необходимо застопорить маховик колен- 
чатого вала, чтобы отвернуть крепящий 
его болт. Я применил планку, как пока- 
зано на рисунке. зафиксировав ее на 
шпильке картера и на маховике (одним 
из болтов, крепящих корпус сцепления). 

В. ЕФАНОВ 

348040, г. Ворошиловград, 
квартал им. 50-летия Октября, 

16, кв. 20 



Стопорение ма- 
ховика: Л — 

планка; 2 — 

шпилька; 3 
болт, крепящий 
корпус сцепле- 
ния; 4 — болт, 
крепящий' махо- 
вик. 


ТЕЧЬ УСТРАНЕНА 



I 


Для разборки автомобильных аморти- 
заторов надо отвернуть гайку, имеющую 
отверстия на торце. Ключа для этого 
в бортовом комплекте инструмента нет. 
Я сделал его из куска стальной проволо- 
ки. поддающейся закалке, как показано 
на рис. 1. Благодаря своей безразмерно- 
сти он пригоден для амортизаторов раз- 
ных типов. 

Этот ключ можно использовать и вме- 
сто воротка для плашки при исправле- 
нии резьбы в труднодоступных местах. 

И. ГАРЕЕВ 

620124, г. Свердловск, 
ул. Юбилейная, 9, кв. 56 



гаек амортизатора. 

Отвернуть гайку автомобильного амор- 
тизатора можно разводным ключом пос- 
ле небольшой доработки его. Я взял ключ 
с * максимальным зеком 29 мм. просвер- 
лил в его губках два отверстия, как пока 
зано на рис. 2. и плотно забил в них два 
отрезка прутка из высококачественной 
стали. Штыри можно сделать с выходом 


в обе стороны или съемные со стопор- 
ными винтами — - такой вариант тоже по- 
казан на рисунке. 

Е. АХМИН 

341032, Донецкая область, 
г. Жданов, 

ул. Ипатова, 83, кв. 5 


А- А 



НАДО ОТКЛЮЧИТЬ цилиндр 


провод на двигателе так, что его нако- 
нечник касался «массы» (чтобы не выве- 
сти из строя катушку зажигания), и на 
трех цилиндрах*доехал до дома. 

Позже, при разборке я обнаружил, что 
пострадали не только вкладыши, но и 
шейка коленчатого вала. Этого, возмож- 
но, не случилось бы, отключи я сразу 
неисправный цилиндр, сняв таким об- 
разом нагрузку с шейки коленчатого ва- 
ла. Ремонт был бы ограничен заменой 
вкладышей без полной разборки и шли- 
фовки коленчатого вала. 

Ю. КОРЬЯКОВ 

325008, г. Херсон, ул. Мира, 37, кв. 3 


ЗАЩИТА ОТ БРЫЗГ 


Однажды в поездке застучал двигатель 
на автомобиле. Оказалось, из картера 
вытекло все масло, а я вовремя не за- 
метил. когда стрелка манометра встала 
на «о». Устранив причину течи, залил 
масло в двигатель. но стук не исчез, 
хотя стал глуше. Обстоятельства вынуди- 
ли ехать дальше с неисправным двига- 
телем. В пути я сообразил, что от недо- 
статка масла в первую очерадь страда- 
ют шатунные вкладыши. Поочередно 
снимая наконечники со свечей, я опре- 
делил. что это случилось только в од- 
ном цилиндре — при выключении его 
свечи стук исчезал. Тогда я закрепил 


Герметизация крана: 1 — гайка; 2 — 

резиновое кольцо; 3 — хвостовик золот- 
ника. 


Кран отопителя на «москвичах — 412» 
и «2140» иногда пропускает жидкость 
наружу. Чтобы устранить течь, я отсоеди- 
нил рычаг управления краном, вывернул 
гайку 1 (см., рисунок) и надел на хво- 
стовик золотника резиновое кольцо 2 
(кусочек, отрезанный от шланга подхо- 
дящего диаметра). ' Гайку 1 завернул на 
герметике — пасте СБ-1. продающейся 
в автомагазинах (ее можно заменить 
густой краской). 

Уже два года кран не течет и дейст- 


вует исправно. 


И. ГЛОТОВ 


197010, г. Ленинград, 
ул. Школьная, 48, кв. 1 




РЕМОНТ 

ЗАМКА ЗАЖИГАНИЯ 


На «Жигулях»* из-за обгорания контак- 
тов в замке зажигания перестал вклю- 
чаться стартер, характерный щелчок 
пускового реле не прослушивался. 

Тогда я пересоединил красный провод 
с клеммы «5(5» замка зажигания на одну 
из клемм «16» (они свободны) — и стар- 
тер вновь стал исправно работать. 

И. ЧЕКАН 

295312, Закарпатская область, 

Межгорский район, 
с. В. Быстрый, 
ул. Гагарина, 162 


^00 


' 5**5 




Рис. 1. Расположение 
брызговиков на автомобиле. 


х-и_ 


ш 


50 т 

50 /25 ! 



1 

о "о' 

О 

о 

о 

0 

1 

I ' / 


Гт 

'Оі 



Рис. 2. Брызговик, крепящийся непосредственно к цельнометал- 
лическому бамперу «Жигулей»; 1 — брызговик; 2 — бампер; 
3 — болт Мб; 4 — гайка Мб; 5 — шайба. 

При движении на «Жигулях» по мок- 
рой дороге с лужами грязная вода вы- 
летает из-под передних колес и попада- 
ет на лобовое стекло, неожиданно и рез- 
ко ухудшая видимость. По примеру 
спортсменов-раллистов я решил устано- 
вить под бампером (рис. 1) брызговики, 
задерживающие большую часть воды. 

Брызговики изготовил из резины тол- 
щиной 5 — 6 мм. Крепить их можно дву- 
мя способами — непосредственно к бам- 
перу (рнс. 2) или при помопці уголков 

(рис. 3). 

Думаю, что многие водители были бы 
рады приобрести такие брызговики, если 
промышленность наладит их пронзвод- 

Э. АВЕРКИН 

630081, г. Новосибирск, 

Красный проспект, 70, кв. 26 


5-і 


Рис 3 Брызговик с уголками; 1 — шайба; 2 
ром 5—6 мм; 3 — брызговик: 4 — бампер; 5 
шайба- 7 — гайка Мб: 8 — уголок 20x20 мм. 


заклепка диамет- 
болт М6-15; 6 — 





5. «МОСКВИЧ 
400-420А» 


Эта машина с кузовом «кабриолет» 
предназначалась для южных районов 
страны. Поскольку на «Москвиче» кузов 
был несущим, где стальная крыша являг 
ется одним йз важных силовых элемен- 
тов, конструкцию модели «400-420 А» 


ИЗ КОЛЛЕКЦИИ 


«МОСКВИЧ - 
403Э-424Э-КУПЕ 


» 


- 


* ^ 


На базе экспериментальной модели 
«403Э*424Э» а 1951 году на МЗМА бы- 
ли построены два опытных образца 
спортивного автомобиля с кузовом «ку- 
пе». В том же году А. Ипатенко, высту- 
пая на чемпионате СССР за рулем од- 


усилили. Брусьям верхнего обвода две- 
рей придали замкнутое сечение, ввели 
диагональные раскосы с нижней зад- 
ней части пола, а также^ усилители в 
верхней части передней стойки и ряде 
других мест. 

В общей сложности МЗМА изготовил 
17 742 машины с кузовом «кабриолет». 
Эти автомобили можно встретить на до- 
рогах и поныне. 

Годы выпуска — 1949 — 1954; число 


мест — 4; двигатель: число цилинд- 
ров — 4, рабочий объем — 1074 см , 
клапанный механизм — 8Ѵ, степень 
сжатия — 5,8, мощность — 23 л. с. при 
3600 об мин; число передач — 3; пере- 
даточное число главной передачи — 
5,14; размер шин — 5,00 — 16 дюймов; 
длина — 3855 мм; ширина — 1400 мм; 
высота 1560 мм; база — 2340 мм; 
снаряженная масса — 860 кг; ско- 
рость — 90 км ч. 
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ной из этих машин, занял второе ме- 
сто. 

На автомобиле для разных соревно- 
ваний использовался либо опытный дви- 
гатель модели «403», либо форсирован- 
ный модели «400» (его. отличающиеся 
данные приведены в скобках), у кото- 
рого головка и впускной коллектор бы- 
ли отлиты из алюминия, а фазы газо- 
распред;еления изменены; он имел мас- 
ляный^адиатор, впускные клапаны уве- 
личенного диаметра. 


Год постройки — 1951; число мест — 2; 
двигатель; число цилиндров — 4, рабо- 
чий объем — 1074 (1190) см , клапанный 
механизм — ЮЕ {5Ѵ), степень сжатия — 
6,36 (6,5)>" мощность — 33 (35) л. с. при 
3900 (4200) об мин; число передач — 
3; пере/^аточное число главной переда- 
чи — 4,37; размер шин — 5,00 — 16 
дюймов; длина — 3600 мм; ширина — 
1380 мм; высота — 1545 мм; база— - 
2334 мм; снаряженная масса — около 
650 кг; скорость — 123 км ч. 







